Uudenmaan liitto
Nylands férbund

TIEN PAALLA

Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit

Uudenmaan liiton julkaisuja E 132 - 2014




Uudenmaan liiton julkaisuja E 132 - 2014
ISBN 978-952-448-397-1
ISSN 2341-8885

Ulkoasu: Anni Levonen
Taitto: Oula Rahkonen
Valokuvat: Oula Rahkonen ellei toisin mainita

Verkkojulkaisu
Helsinki 2014

Uudenmaan liitto // Nylands férbund // Uusimaa Regional Council // Helsinki-Uusimaa Region

Esterinportti 2 B « 00240 Helsinki « Finland
+358 9 4767 411 « toimisto@uudenmaanliitto.fi « uudenmaanliitto.fi



TIEN PAALLA

Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit

Uudenmaan liiton julkaisuja E 132 - 2014



Alkusanat 8
Lshtokohdat 10
Johdanto 10
Arvottamiskriteerit il
KEHITYKSEN TAUSTATEKIJAT 14
Luonnonmaantieteellinen tausta 6
Historiallinen tausta 6
Kestikievarit 17
Postilaitos 18
Sillat 18
Talvitiet 19
KESKIAIKAISET & JAAKKO TEITIN LUETTELOSSA OLEVAT TIET 20
Suuri rantatie 22
Fagervikintie 26
Hameentie 27
Meritie 30
Ylinen Uudenmaantie 33
Vanha Porvoontie 35
1600- JA 1700-LUVUN TIET 38
Porvoontie 40
Porkkalan postitie 42
Tuusulan - Mantsalan tie Lh
Tuusulan rantatie 46
Bromarvin maantie 48
Vanha Hankoniemen maantie 50
Pohja - Pakasela 52
Tuusula - Vihti 54
Vihti - Somero 56
Koskenkyld - Elimaki 58
Ahvenkoski - Elimaki 60
1800-LUVUN PITAJANTIET 62
Trollshovdantie 64
Pusulan - Karkslantie 66
Inkoo - Mustio - Karjalohja 68
Inkoo - Lohja 70
Orimattilan yhdystiet 72
1900-LUVUN VALTATIET T4
Kabanovin tykkitie 76
Valtatie 1 78
Tarvontie 80
Valtatie 7 82

Uudenm:

1 kulttuurihistc

a



MUUT HUOMIOITAVAT TIET JA REITIT

84

RAUTATIEVERKKO 86
Kehitysvaiheet 86
Arvokas rakennuskanta 86
Huomioitavat rataosuudet 86

MERI- JA VESISTOREITIT S50
Sisamaan vesistoreitit S0
Kanavat S0
Grabben kanava 91
1900-luvun kanavat 91
Rannikon merivaylat 92

LOPPUSANAT 4

KASITTEISTO 96

LITTEET 98
Liite 1: Kehityst& taustoittavaa karttamateriaalia 98
Liite 2: Yhteenveto kohdekorteista 102
Liite 3: Tiekohteet aikakausittain 106
Liite 4: Asiantuntijaryhmat o7

LAHTEET 108

Uudenmaa

kulttuurihi

riatusesti a

tiet ja reitit



Julkaisun nimi

Tien paalls - Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit

Julkaisija
Uudenmaan liitto

Raportin laatija
Oula Rahkonen

Julkaisusarjan nimi ja sarjanumero
Uudenmaan liiton julkaisuja E 132 - 2014

Julkaisuaika
2014

ISBN
978-952-448-397-1

ISSN
2341-8885

Kieli
suomi

Sivuja
10

Tiivistelma
Uudenmaan kulttuurihistorialliset tiet ja reitit- selvitys on perusselvitys, joka esittelee yleispiirteisesti
seudun merkittavimpien teiden, ratojen ja véylien syntyyn vaikuttavia luonnonmaantieteellisid ja
kulttuurihistoriallisia tekijoita sekd kuvailee merkittadvimpien teiden nykytilanteen, sdilyneisyyden seki
merkityksellisyyden ympéristossdan. Selvitys antaa ajantasaista tietoa maakunta- ja kuntakaavoituksen
seka vaikutusten arviointien tueksi. Selvitys toimii lahtoaineistona, kun 4. vaihemaakuntakaavan
kulttuuriymparistoja koskevia merkintoja ja maarayksia tarkistetaan ja yhtensistetaan koko Uudenmaan
alueella.

Avainsanat (asiasanat)
Uusimaa, tiet, reitit, kulttuurihistoria, kulttuuriympéristo

Huomautuksia
Julkaisusta l6ytyy pdf-versio kotisivuiltamme www.uudenmaanliitto fi/julkaisut.

Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reiti



Publikation
Pa vag - Nylands kulturhistoriskt vardefulla végar och rutter

Foérfattare
Nylands forbund

Rapporten ir utarbetad av
Oula Rahkonen

Seriens namn och nummer
Nylands férbunds publikationer E 132 - 2014

Utgivningsdatum
2004

ISBN
978-952-448-397-1

ISSN
2341-8885

Sprak
finska

Sidor
10

Sammanfattning

Utredningen "Nylands kulturhistoriskt vardefulla vigar och rutter” &r en grundutredning som pa ett
dversiktligt sitt presenterar naturgeografiska och kulturhistoriska faktorer som bidragit till uppkomsten av
regionens viktigaste végar, banor och trafikleder samt beskriver nuldget for de mest betydelsefulla vigarna,
hur de bevarats och deras betydelse for omgivningen. Utredningen efterstrévar att ge aktuell information
som stad for planldggningen pé landskaps- och kommunal niva och for konsekvensbedémningen. Utredningen
tjanar som utgdngsmaterial d& den fjarde etapplandskapsplanens beteckningar och bestammelser om
kulturmiljoer justeras och forenhetligas for hela Nylands omrade.

Nyckelord (mnesord)
Nyland, végar, rutter, kulturhistoria, kulturmiljo

Ovriga uppgifter

Publikationen finns i pdf-version p3 va&r webbplats www.uudenmaanliitto.fi/julkaisut.

udenmaan kulttuurihi allisesti arvokka



Uudenmaan maakunnallisesti arvokkaat
kulttuuriympiristot selvitettiin ja arvotettiin
maakuntakaavaa varten Missd maat on
mainiommat -selvityksessi (2012). Tyon aikana
todettiin joitakin tiydentivien selvitysten tarpeita.
Uudenmaan kulttuurihistorialliset tiet ja reitit-
selvitys oli yksi niisti.

Uudenmaan kulttuurihistorialliset tiet ja

reitit- selvitys on perusselvitys, joka esittelee
yleispiirteisesti seudun merkittivimpien

teiden, ratojen ja viylien syntyyn vaikuttavia
luonnonmaantieteellisii ja kulttuurihistoriallisia
tekijoitd sekd kuvailee merkittivimpien

teiden nykytilanteen, sdilyneisyyden seki
merkityksellisyyden ympiristossdin. Selvityksen
tavoitteena on tuottaa ajantasaista tietoa
maakunta- ja kuntakaavoituksen seki vaikutusten
arviointien tueksi. Selvitys toimii liht6aineistona,
kun 4. vaihemaakuntakaavan kulttuuriympiristoja
koskevia merkint6ji ja mairiyksid tarkistetaan ja
yhteniistetdin koko Uudenmaan alueella.

Selvityksen on laatinut Uudenmaan liitolle
tilaustyoni maisema-arkkitehti yo Oula
Rahkonen Aalto yliopistosta. Selvitys on

osa diplomitydti. Selvitystydtid on ohjannut

sama kuntien viranhaltijoista, sidosryhmisti
jayhteistybkumppaneista koostuva
asiantuntijaryhmi, joka oli koottu Missi maat ovat
mainiommat-selvityksen yhteydessi erityisesti
kulttuurihistorialliset tiet ja reitit-aihetta varten.
Aihetta kisiteltiin my6s 4. vaihemaakuntakaavan
vuorovaikutustilaisuuksissa keviilld 2014;
kuntatyOpajassa ja seutuseminaareissa,

joissa selvitys koettiin hyvin tarpeellisena ja
mielenkiintoisena.

Uudenmaan liitossa vastuuhenkil6ini ovat olleet
tyon alkuvaiheessa maakunta-arkkitehti Kristiina
Rinkinen ja kaavoituspiillikko Ilona Mansikka
jaloppuvaiheessa maisema-arkkitehti Heli
Vauhkonen. Uudenmaan liitto kiittdd 1impimasti
tekijoitd ja asiantuntijaryhmia.

Helsingissi kesilld 2014

Riitta Murto-Laitinen
aluesuunnittelun johtaja



"Taalla etdisessa maassamme, talvien ja korpien
helmassa, tiesivat ihmiset kauan aikaa hyvin a
vahin toisistaan. Heidan teindnsa olivat kesalla
vesireitit, talvella jaa. Heilld oli polkuteita yli
vuorten ja ratsuteita yli kangasten. Katolinen
kirkko teetti ensimmaiset maantiet, sillat, lautat
ja majatalot. Viidennellatoista vuosisada
saatiin maalaismajatalot ja kyytihevose
kuudennellatoista vuosisadalla
myShemmin ensimmaiset viitoitetut

- Topelius: Maamme kirja
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Selvityksessi arvioidut tiet ja reitit ovat pidosin
nousseet esille jo aikaisemmissa tyopajoissa,
raporteissa ja tutkimuksissa. Lisidksi niitd on
valikoitunut tyotd ohjaavan asiantuntijaryhmin
tapaamisissa, miki osaltaan suuresti ohjasi
tyon suuntaa. Runsaasta lihtdaineistosta on
pyritty seulomaan koko Uudenmaan tasolla
merkitykselliset kohteet ja antaa niisti tarpeeksi
kattava kuva jatkosuunnittelun ja sdilyttimisen
perustaksi. Kohteita on paljon, eiki niitd
kaikkia ole tarkoitettu maakuntakaavaan
nostettaviksi. Teiden arvo tulisi huomioida
suunniteltaessa niihin vaikuttavilla alueilla, ja
nihdi kulttuurihistorialliset tekijit enemmin
voimavarana kuin rajoitteena.

Kohteiden pdiominaisuudet on pyritty
tiivistimiin kohdekortteihin seki
yhteenvetotaulukkoon. Tdmin lisiksi kohteista
on tarkemmat kuvaukset niiden historiasta,
linjauksesta seki nykytilasta. Kuvaukset
perustuvat lihdekirjallisuuteen, historiallisen
seki nykyisen karttamateriaalin vertailuun
sekd maastokiynteihin. Lihteini kiytettyjen
tutkimusten ika vaihtelee suuresti, vaikka
jokaisesta kohteesta on pyritty [6ytimiin
viimeisimmait tiedot. Maastokiynteji on tehty
kesidn 2014 aikana, teitd autolla ajaen ja pysdhtyen
kulttuurihistoriallisesti merkittdvimpiin
kohteisiin. Aikataulusta johtuen kaikkia teiti ei
ole pystytty tarkastelemaan maastossa, jolloin
arvioinnissa on turvauduttu saatavilla oleviin
kartta- sekd kuvamateriaaleihin.

Lahtokohdat

Selvitys tiydentid Missd maat on mainioimmat
(2012) julkaisua, jossa esitettiin Uudenmaan
maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympiristot.
Tissi selvityksessd keskitytiin Uudenmaan
kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin teihin ja
reitteihin seki niihin vilittdmésti vaikuttaviin
ympiristéihin. Kulttuuriympéiristolli tarkoitetaan
tdssd rakennettua kulttuuriympéaristod
jamaisema-alueita seki niihin liittyvia
muinaisjainnoksii, maisemanihtivyyksii ja
perinnemaisemia.

Kisiteltavit kohteet ovat valikoituneet
aikaisempien tyopajojen ja selvitysten perusteella
janiitd on tyon aikana tarkennettu selvitysta
varten kootun asiantuntijaryhmin kesken.
Tirkeitd lihtoaineistoja ovat olleet tutkija Lauri
Putkosen toimittama Rakennettu Uusimaa —
inventointiluonnos (2007) sekd Uudenmaan liiton
jirjestimin tietyopajan tulokset (10.11.2011).

Lihteiden paikallistamisessa seki selvityksen
muotoutumisessa suuri kiitos kuuluu Uudenmaan
liitton edustajille sekd ohjaukseen osallistuville
asiantuntijoille. Varsinaisen selvitystyon aikana
maisema-arkkitehti Heli Vauhkonen on tukenut
suuresti prosessissa seki jarjestinyt yhdessi
maakunta-arkkitehti Kristiina Rinkisen ja
kaavoituspaillikko Ilona Mansikan kanssa
tarvittavat puitteet ja yhteydet. Lisiksi maakunta-
arkkitehti Oskari Orenius on tuonut nikékulmaa
Iti-Uusimaasta ja maakunta-arkkitehti Tuula
Palaste-Eerola paikantanut suuren osan
ldhdemateriaalista.

Suuret kiitokset kaikille jotka ovat osallistuneet ja
tukeneet tyota.



Sx ;. % _z \ L W T TNyl £
T Rt ?.Ej&. a‘uaﬁ! B s S
I N W . # .
r - W ad - & e € o
ql« »_._..w.\va-..w.h “y e

[ttuurihistorjallisestarvokkaat

tiet ja reitit

U'uder‘m_aan



Tien tai reitin kulttuurihistoriallisen arvon
maiirittimiseksi tiytyy ensin méadritelld arvotuksen
kriteerit ja niiden painoarvo. Kulttuuriympiriston
arvottamisessa kiytetyt kisitteet ja metodit ovat
viime vuosikymmenten myoti alkaneet vakiintua.
Uudenmaan kulttuuriympériston osalta aihetta
on laajemmalla tasolla Kisitelty ja kiytinnossi
sovellettu Missd maat on mainioimmat
julkaisussa. Tdssi selvityksessa pyritdin sen sijaan
arvottamisessa keskittymiin teihin ja reitteihin
liittyviin ominaisuuksiin ja kisittelemiin muuta
kulttuuriympiristod lihinnai teille alisteisena.
Kisitteistod avataan tarkemmin selvityksen
lopussa olevassa liitteessi.

Tien pddominaisuuksia ovat sen linjaus,
rakennusteknilliset arvot seki toiminnallinen
alueita yhdistavi tarkoitus. Kulttuurihistoriallisten
arvojen kannalta oleellista on myds tien viliton ja
laajempi ympiristd, joka sanelee mihin tieti tind
pdivini kiytetdan.

Esimerkiksi historiallisen myllytien jiddessi
asutusrakenteen keskelle myllytoiminnan
loputtua, muuttuu sen toiminnallinen tarkoitus
alueellisesti elintdrkedsti tuotantotiesti,
paikalliseksi vilittdjatieksi. Ndin huomattava
toiminnallinen muutos vaikuttaa myos oleellisesti
tien kulttuurihistorialliseen arvoon, vaikka sen
linjaus ja ldhiympiristé muutoin olisivatkin hyvin
sidilyneita.

Esimerkkeja

Teiden ja kulttuuriympiristdjen arvottamisesta
loytyy valmiita esimerkkeji, joihin tukeutuen
selvityksen tieston ja reitiston arvotus
havainnollistetaan. Tissi kisitelliin
lihtokohtia esittelemilli Tiehallinnon ja Norjan
Riksantikvaren kiyttimia malleja.

Tiehallinto jakaa museoteiden arvotuksen kolmeen
kohtaan — tietoarvoon, tieliikennehistorialliseen
arvoon ja siilyneisyys arvoon. Niméi kohdat
jakautuvat edelleen pisteittidin kolmeen luokkaan.

Tietoarvo:
1. tieto kohteesta perustuu tieteelliseen
tutkimukseen
2. tietokohteesta perustuu tutkimuksiin ja
julkaisuihin, jotka eivit tayta tieteellisid
kriteereji
3. kohteesta on vihin tai ei ollenkaan
tietoa

Tieliikennehistoriallinen arvo:
1. tieliikennehistoriallista arvoa
2. vihin tieliikennehistoriallista arvoa
3. eiole tieliikennehistoriallista arvoa

Tieliikennehistoriallinen arvo miirittyy tien
liittymiselld Suomen tieliikenteen historian
kannalta keskeisiin ajanjaksoihin ja/tai
rakennustekniikkaan.

Sdilyneisyys arvo:
1. sdilyneisyys hyvi
2. sdilyneisyys vilttivi
3. sdilyneisyys huono

Pisteiden perusteella kohteet luokitellaan:
3-4 pysyvisti siilytettivi
5-6 miiriaikaisesti sdilytettiva
7-9 seulottavat kohteet!

Pisteyttiminen on kiytinnollistd lyhyemmilld
jayhteniisilla tieosuuksilla, mutta pidempii
teitd — kuten Suurta Rantatieti — on haasteellista
jaepimielekisti pisteyttiid kokonaisuutena.
Tieosuuksittain kartalla arvottaminen olisi
mielekkdimpaii, jos timénkaltaisen tien arvot
halutaan osoittaa nopeakisitteisesti.

Norjan valtion Riksantikvaren jakaa arvot

my0s kolmeen piiryhméiin, mutta painottaa
enemmain Kiytto- ja elimysarvoja. Arvottaminen
on sanallinen eiki kohteita pisteyteti erillisiin
ryhmiin.

1 Liimatainen, 2007



« Lihde- ja tiedollinen arvo

- Mitd kulttuuriympiristo kertoo
menneisyydesti?

« Elimysarvo

- Mitd kulttuuriympiristo voi kertoa?
- Kdyttdarvo ja taloudellinen arvo/
merkitys

- Mihin kulttuuriympiristéi voidaan
kiyttid ja miten sitd voidaan kehittdd?

Lisidksi arvottamiseen kiytetdin seuraavia
tiestihin sopivia kriteereja:

« Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:
kansallisesti / alueellisesti / paikallisesti

« Edustavuus:
tyyppini / ajanjaksolle / maantieteellisesti

« Toiminnallinen edustavuus:
kiyton jatkuvuus

- Siilyneisyys:
Laajemman kokonaisuuden seki yksittiisten
ominaisuuksien kannalta

« Elimyksellisyys:
tunnepohjaisesti arvioitavat seikat, kokonaisuuden
ehjyys

« Monimuotoisuus:
ajallinen / arkkitehtoninen / yms.

* Yhteys luonnonoloihin:
paikallisten maisemien ja luonnonolojen
huomiointi?
Kyseisen arvottamistavan avulla kohteita ei
suoraan luokitella arvojirjestykseen, mutta
ryhmittimilld ominaisuudet tiiviisti kyseisten
kriteerien alle saadaan nopeasti yleiskuva tien tai
reitin padominaisuuksista ja merkittivyydesta.
Timinkaltainen sanallinen tiivistys tuntuukin
sopivammalta timin selvityksen yhteydessi, kun
paitarkoitus on tarjota yleiskuva vallitsevasta
tilanteesta ja tukea myohemmin tehtivii
paitoksii.
Laajemman kuvailutekstin yhteydesti 16ytyy my6s
esiin nousseita huomioita vallitsevan tilanteen
yksittdisistd padtekijoisti.

2 Oittinen, 2002

Kohdekortti

Kohteiden alussa on seuraava tiivistetty
kohdekortti:

Sijainti:
Kunnat joiden alueella tie sijaitsee
Maininta mahdollisesta suojelusta
Tietoarvo:
Kuinka paljon historiallista aineistoa ja
tutkimusta kohteesta on
Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:
Onko kohde kansallisesti/alueellisesti/
paikallisesti merkittava
Siilyneisyys:
Laajemman ympiriston seki itse tien
ominaisuuksien kannalta
Kuinka hyvin tien kiytto on alueella siilynyt ja
onko edellytykset toiminnan sidilyttimiselle
Elamyksellisyys:
Kokonaisuuden ehjyys ja sen tuottamat
tunnepohjaiset havainnot
Yhteys maisemaan:
Paikallisten maisemien ja luonnonolojen
huomiointi

Valikoidut kohteet

Selvitys ei ole kattava inventointi kaikista
Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaista
teisti, eika sitd tulisi sellaisena pitaa.

Kasitellyt kohteet on valittu niiden alueellisen
historiallisen merkityksensi perusteella. Myos
joitakin paikallisesti merkittivii teitd on nostettu
esille, niiden edustaessa esimerkillisen hyvin
kyseessi olevia kulttuurihistoriallisia arvoja.
Valituista kohteista on tarpeeksi historiallista
tausta-aineistoa, jotta niiden syntyhistoria on
kyseiselle aikakaudelle pystytty mairittimaan.
Lisiksi historiallisten tielinjausten seki niiden
ympiriston sdilyneisyys ovat vaikuttaneet
valikoitumiseen. Sangen laajasta otannasta
huolimatta selvitys antaa enemminkin kuvan eri
aikakausina tapahtuneesta kehityksesti, parhaiten
sitd kuvastavien teiden kautta, eiki listaa kaikkia
- kenties paikallisempaa merkitysti omaavia -
tielinjauksia.






Selvityksen lihdemateriaalina on runsaasti
aiemmin tehtyi tutkimusta Suomen tieston
kehityksen vaiheista. Varsinaiset historialliset
alkuperiislihteet teiden linjauksista ovat
kuitenkin melko vaihtelevan tasoisia ja
tulkinnanvaraisia. Kuninkaan kartastojen seki
Jaakko Teitin valitusluetteloista saatu tieto on
melko kattavaa Uudenmaan osalta, mutta tita
aikaisemmat lihteet ovat hyvin moninaisia.

Valtakunnallisia tienpitoa raportoivia lihteita
16ytyy vasta alkaen 1700-luvun lopulta,

niistd merkittivin on kenties tienjako- ja
jyvitysprosessien raportointi 1780-luvulta.

KUNINKAAN
KARTASTOJEN SEKA
JAAKKO TEITIN
VALITUSLUETTELOISTA
SAATU TIETO

ON KATTAVAA
UUDELLAMAALLA

Paikallistasolta merkintgji loytyy
Kihlakunnankirijien tuomiokirjoista 1630-luvulta
alkaen, joissa kisitelldin paikallisia tienpidollisia
kiistoja seki kestikievareiden sijoituspaikkoja.
Tarkempaa kirjallista tietoa on vasta 1820-luvulta
alkaen, kun maaherrat alkoivat laatia siannollisid
selostuksia lddniensdi tilasta. Ndissd kisiteltiin

jo tarkkaan teiden rakentamista, oikaisuja seka
siltojen ja kestikievareiden tilaa.?

Tdmain lisdksi tutkimukset viittaavat

usein epivirallisempiin lihteisiin, kuten
matkakertomuksiin ja kirjeenvaihtoon. Tilus- ja
isojakokartoissa tiet ovat osin viitteellisesti
nihtivissd, mutta ne eivit olleet ndiden
asiakirjojen kannalta oleellisia, joten tarkempia
tulkintoja niisti ei voida tehdai.

3 Hakkarainen, 1990, s.4-12



Luonnonmaantieteellinen tausta

Itimeren vaiheet ovat vaikuttaneet paljon Suomen
asutukseen ja yhteyksiin. Viime jiidkauden
paityttyd meri on ollut vuoroin valtameresti
erilliseni jirveni, vuoroin suurena merenlahtena.
Niin ilmasto on vaikuttanut liikenneverkoston
kehittymiseen suoraan, mutta myos vilillisesti,
silld teiden kehitys vaatii pysyvii asutusta,

joka taas on riippuvainen maanviljelysta
jakarjasta. Niihin elinehtoihin vaikuttava
ilmaston suotuisuus on vaihdellut aivan viime
vuosisatoinakin, kuten 1300- tai 1600-luvulta
aina 1800-luvulle sijoittunut kylmempi kausi
osoittaa.*

Maankohoamisen johdosta suotuisat asuinpaikat
puolestaan siirtyvit vuosisatojen aikoina, kun
satama- ja kauppapaikat seuraavat merenrantaa.

Tarkemmalla tasolla yksittdisen tien linjaukseen
ovat vaikuttaneet oleellisesti monet nykyiian
hallittavat tekijit kuten luonnonesteet ja
paikallinen maaperi. Vesistot ja miet ovat voineet
olla tiysin ylitsepddsemittomii esteiti, jotka on
kierretty mieluummin suotuisampia kulkureitteji
pitkin. Lisiksi tietd oli hankalaa rakentaa
geologisesti episuotuisille alueille, koska tydhon
kiytetty kiviaines otettiin yleensi vilittomasta
liheisyydestd. Myos maaperin routivuus vaikutti
tien huoltotéiden miiriin, joten tiet vakiintuivat
yleensi luonnostaan parhaille linjoille.

Historiallinen tausta

Esihistoriallisella ajalla vieston miiri ja sijainti
ovat vaihdelleet paljon. Kehitys ei ole ollut
lineaarista eiki suurempia asutuskeskittymii ole
vakiintunut ennen keskiaikaa.

Reitistdjen kehittymiseen ovat vaikuttaneet
perustoimeentulon — kuten metsistyksen ja
kalastuksen — lisdksi uskonnolliset, poliittiset,
taloudelliset ja sosiaaliset syyt.

Kivikaudella suotuisat ilmasto-olot mahdollistivat
Eteld-Suomen asuttamisen. Pienehkdt yhteisot
selvisivit piidasiassa metsistimailld, kerdilylla ja
kalastuksella, mutta jo kauden lopulla maanviljely
ja karjanhoito alkoivat yleistyi rannikkoalueilla.
Tiltd pioneerikaudelta on sdilynyt todisteita

4 Mauranen, 1999, s.22-23
5 Suomen tieyhdistys, 1974, 8.9

lihinni veneelld ja reelld kulusta, joilla
asuinpaikkaa vaihdettiin usein vuodenajan ja
vaihtuvien olosuhteiden mukaan.

Asutuksen vakiintuessa ja kasvaessa yhteisot
muodostivat vililleen yhdysverkostoja
vaihtokauppaa varten. Nimai vesistoji, kankaita ja
harjuja pitkin kulkeneet reitit nikyvit esineiden ja
tekniikan leviimisen kautta, mutta kdytinnossi
ne ovat olleet yhti lailla eldinten kuin ihmistenkin
kiyttimia polkuja, joista ei ole sdilynyt nikyvii
jalkia.

Ensimmaiiset nikyvit tiejidnnokset ovatkin
rituaalisia, hautakummuille johtavia kiveyksin
reunustettuja polkuja.®

Rautakaudella 800-luvulle tultaessa kaupankiynti
vakiintui ja kansainvilistyi viikinkien
purjehdusreittien ansiosta. Timai vakiinnutti
kauppapaikkoja seki pidempii kulkureitteji, ja
pitdjien muodostamat laajemmat yhteisot alkoivat
ylldpitidd yhdessi tarvittavia kulkureittejd. Pysyvii
hallintorakenteita ei kuitenkaan viel4 ollut, vaan
yhteistyoti tehtiin aina kulloinkin olevan tarpeen
perusteella.

Kauppa keskittyi erityisesti lounaisrannikolle,
suotuisten vesireittien takia. Eteli-Suomeen
laskevat vesistot olivat liian katkonaisia ja
vihivetisii pitkille kauppamatkoille. Nykyisen
Himeenlinnan tienoilta Turkuun vievd Himeen
Harkitie on merkittivin tunnettu maareitti tilta
ajalta.

1000-1luvun tienoilla Suomeen kehittyivit
ensimmiiset muinaiskaupungit, jotka tosin

olivat kiytinnossid markkinapaikkoja, jotka

eivit eronneet paljoa maalaiskylisti. Varsinaista
hallitsevaa luokkaa ei ollut, joten reitit ja
markKkinapaikat sdilyivit periytyvien kiytintGjen
kautta. Yhteydet eivit erityisemmin kehittyneet ja
kaupungit olivat hyvin omavaraisia, Ruotsin vallan
aikoihin asti.

Keskiajalla Aurajoen suualue kehittyi tirkeiksi
keskukseksi ja monet my6hemmin teiksi
kunnostettavat reitit olivat jo kiytdssi. Suomen
alueen siirtyessi 1200-luvulla katolisen

kirkon ja Ruotsin vallan piiriin niiti reitteja
alettiin jirjestelmallisesti kehittidi palvelemaan
valtakunnan laajempia poliittisia intresseji.”

6 Mauranen, 1999, s.36-51
7 Mauranen, 1999, s.52-56



Kestikievarit

Koska matkustaminen oli hidasta joutui kulkija
yleensi turvautumaan kestikievareiden palveluihin
lyhyehkailldkin matkoilla. Maantie olikin

maantie vasta kun kyyti- ja majoituspalveluiden
verkko oli jarjestetty. Palvelut olivat tosin

melko kalliita, joten tavallinen rahvas yopyi

usein myos muissa tienvarren taloissa, ja vain
sdityliisilld oli enemmin varaa kiyttii kyyti- ja
majoituspalveluita.

1500-luvun lopulta alkaen erikseen valittu
majatalonpitiji vastasi yleensi majoituksesta,
ruoasta seki piti huolta etti Kievari tiytti
kyytivelvollisuutensa. Verkosto oli silti
puutteellinen, varsinkin hiljaisemmilla
tieosuuksilla, joilla matkustajat joutuivat toisinaan
yopyméin taivasalla.

Niisti palveluista mairittiin 1550-luvulla
uusitussa laissa, joka velvoitti linnan- ja
kartanonvoudit huolehtimaan yleisten teiden
varelle krouvin joka pitdjadn. Voutien perustamien
majatalojen lisiksi oli myds ainakin saman verran
omineen toimineita. Ndiden palvelut oli tarkoitettu
matkustavaisille ja niiti tarjottiin todennikoisesti
maksua vastaan siityyn katsomatta. 1550-luvulta
tunnetaan ainakin 430 krouvia, mika teki 3-4
pitdjidi kohden.

Jarjestelmii vaivasi
pitkiin sdityldisten
vaatimat vapaakyydit,
mink3 johdosta
majataloilla ei usein
ollut resursseja palvella
kaikkia. Niin useiden
sdiddoksien my6td
kievarilaitos 10ysi
toimivan muotonsa
vasta 1600-luvun
puolessa vilissi.
Kievareita maarattiin
perustettavaksi
kahden peninkulman
vilein ja palveluita
ryhdyttiin tarjoamaan

kaikille vain

maksua vastaan, samalla kun talonpoikien
kyytivelvollisuutta kevennettiin kerittyjen

verojen avulla. Kievareille sdddettiin korkeat
palvelutasovaatimukset, niiden tuli varata erilliset
huoneet eri sdidyille, kyytihevoset varusteineen
sekd muonituspalveluita, misti korvaukseksi ne
saivat verovapauksia seki erillisoikeuksia — kuten
yksinoikeuden oluen myyntiin alueella. Laitos
sdilyi melko muuttumattomana 1600-luvulta aina
1900-luvulle saakka. Lopullisesti se lakkautettiin
vasta vuonna 1955, nykyaikaisempien palveluiden
ajaessa kievarilaitoksen ohitse.®

Uudellamaalla on yhi jiljelld lukuisia entisia
kievaritiloja, jotka tosin ovat muuttuneet jo
suuresti toiminnan loputtua. Tenholan Olsbélen ja
Karjaan Nybyn komeat empiretyyliset kievarit ovat
hyvin sdilyneiti esimerkkeji alueen hienoimmista
kievareista, joita varakkaat suurtilalliset pystyttivit
1830-luvulla nimenomaan kievarikiytt6on.’

8 Mauranen, 1999, s.279-289
9 Hiro, 1993, s.51
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Postilaitos

Ruotsin valtakuntaan perustettiin 1600-luvulla
postilaitos palvelemaan laajenevan valtakunnan
kasvavia tarpeita. Koko valtakunnan hallintoa

uudistettiin, miki vaati sidnnollisempii viestintda

valtakunnan sisilli sekid naapurivaltioiden vililla.
Vuonna 1636 muotoutunut laitos palveli vain
valtion tarpeita ja yksityishenkil6t joutuivat yha
toimittamaan Kirjeensi kauppiaiden ja muiden
matkaajien avulla. Postin tehtéviin kuului myo6s
tiedonhankinta toiminta-alueillaan, mista
raportoitiin viikoittain padkaupunkiin. Nima
uutiset muodostivat valtion postimestarin

kokoaman uutislehden ”Ordinari Post Tijenderin”,

joka alkoi ilmestyi sddnnollisesti viikoittain
vuonna 1645.

Suomessa postilaitoksen synty vaikutti oleellisesti
maanteiden kehitykseen ja syntyyn, vaikka posti
kulkikin Iihinni vain alueemme livitse. Postilinja
kulki Eteld-Suomen ja Uudenmaan livitse pitkin
Suurta Rantatietd, muita linjoja ei vield tissi
vaiheessa kdytinnossi ollut. Tukholmasta Turun

kautta Helsinkiin ja Viipuriin kulkeva reitti toimitti

jonkin verran postia Turkuun ja Viipuriin, mutta
pidosa postista kulki Porkkalan kautta Baltiaan.
Yhteys Suomenlahden yli Tallinnaan ja Riikaan
oli valtakunnalle tirked, silld osat Viroa ja Latviaa
kuuluivat 1600-luvun alussa Ruotsille.!°

Sillat

Vanhat sillat ovat tirkei 1ihde teiden ikda
maiirittiess ja lisiksi ne kertovat tien sen
hetkisesti linjauksesta sekid merkityksesti
yhteiskunnalle. Suuremmat sillat olivat suuri
ponnistus jotka rakennettiin ja yllipidettiin usein
useamman pitdjin yhteistyoni. Esimerkiksi
Ahvenkosken sillan ylldpitoon oli velvoitettu
Sipoon pitéjin lisdksi kaikki muut Porvoon
ldidnin pitdjit. Nykyisin Suuren Rantatien varrella
ollut silta on jo tosin raunioitunut ja korvattu
uudemmalla.

Uudellamaalla on ollut kolme Tiehallinnon
museokohteeksi nostamaa siltaa, jotka kaikki
sijaitsivat historiallisesti merkittivien teiden
varsilla. Vuonna 2008 yksi kohteista tosin

10 Mauranen, 1999, s.179-184

purettiin ja vuonna 2012 toinen poistettiin listalta
sen valmistusajalleen epityypillisen rakenteen
takia.

My6s monia muita historiallisia siltoja on purettu
Uudellamaalla, minki johdosta komeimmat
esimerkit ovat jidneet tiilla historiaan.

Espoonkartanon Sagbron silta, Espoo

Sagbron kiviholvisilta ylittia Mankinjoen,

Suuren Rantatien varrella. Se on rakennettu
Espoonkartanon kupeeseen arviolta vuosien
1778-1816 viliseni aikana. Silta on valittu
museokohteeksi yhtend Suomen vanhimpana
sidilyneeni Kivisiltana, ja se on nykydin ainut
Tiehallinnon listaama museosilta Uudellamaalla.
Erikokoisista kivistd muurattu silta on
aikakaudelle varsin tyypillinen, mutta kohteesta

ei ole paljoa lihdetietoa ja sen nykytila ei ole
erityisen hyvi. Korjaustyot eivit tiysin kunnioita
alkuperiisti rakennustapaa ja sillan kaiteet seka
paillyste eiviit sovi sen luonteeseen. Siltaa on myos
vaikea nihdi kokonaisuudessaan vesakoituneen
ympdiriston takia.!

Samalla alueella sijaitsee myos Qvarnbron

silta, joka periytyy samalle aikakaudelle tai on
mahdollisesti jopa hieman vanhempi kuin Sdgbron
silta.’

Varnisin silta, Kirkkonummi

Yksi Suomen pisimmisti puupalkkisilloista on
valitettava esimerkki historiallisten kohteiden
katoamisesta. Vuonna 2008 huonokuntoisena
purettu museosilta on nykyiin korvattu
terdsbetonirakenteisella laattasillalla.

Vanha silta rakennettiin Porkkalan ja
Upinniemen vilille Porkkalan vuokra-aikana
neuvostoliittolaisten pioneerien toimesta.
Vuonna 1948 rakennettu silta kantoi raskaankin
sotakaluston ja sitid kunnostettiin myohemmin
vuosina 1968 ja 1981.

Nyt jo hdvinneesti sillasta ei ole tarkempaa
tutkimustietoa.

Myllysilta, Nurmijarvi

Liikenteelti syrjissi sijaitseva puinen
ansapalkkisilta ylittid Vantaanjoen, Nurmijirven
keskustan itdpuolella. Silta on Kuninkaan
kartastossa sivutieksi merkityn pohjoisemman,
Hyryldn-Vihdin tielti erkanevan haaran varrella,

11 Kotro, 2012
12 Piltz, Soosalu, 2012



joka koukkaa Nurmijirvelle Palojoen kautta.
Myllysillan suunnitteli diplomi-insinéori

E. Kokkonen ja se valmistui vuonna 1966.
Rakenteeltaan se on aikakaudelle epityypillinen,
minki johdosta se poistettiin vuonna 2012
museoteiden listalta.’®

Myllykosken alueella on jopa nelji siltaa, misti
syystid puukantinen Myllysilta palvelee nykydin
vain Kkivelijoita. Siltojen sijainnista voi seurata
kuinka tielinjaus on vuosien aikana siirtynyt
pohjoisemmaksi. Kosken ympéristo on avara ja
rantaan johtaa hyvikuntoinen kivelyreitti, jolta
avautuu nikymait sillalle.

Savukosken silta, Loviisa/Pyhtii
Kohdeluetteloissa Savukosken ylittavi
betonikaarisilta on listattu Kymenlaaksoon
kuuluvaksi, vaikka sen lintisempi péity on
Uudenmaan puolella. Vuonna 1928 valmistunut
silta korvasi aikanaan vanhemmat Rajasillan ja
Suurahvenkosken sillat, joiden rauniot erottuvat
yhi ldhistolla.

Suurta Rantatietd palvellut siltapaikka periytyy
aina 1400-luvulle asti ja se esiintyy myos Jaakko
Teitin luettelossa. Nykyiin silta on kunnostettu
kevyen liikenteen kiytt6on ja se on varsin hyvissi

kunnossa.
13 Liimatainen, 2007, s.39-40
14 Liimatainen, 2007, s.62

Espoon kartanon Sdgbron silta ja Mankinjoki

Judenmaan kulttuurihi

Talvitiet

Talonpoikien rakentamat maantiet seurailivat
yleensi suotuisimpia maanpohjia ja kunnoltaan
ne olivat usein kuoppaisia ja mutkaisia. Talvella
lumi ja jid muodostivatkin huomattavasti
tasaisempia ja suorempia reitteji, joita pitkin paisi
nopeammin seki kevyemmailld vaivalla. Samalla
kuljetukseen kiytettivit tiet vain paranivat,

miti ttheimmin niiti ajettiin, eiki ollut vaaraa
pyoririkoista. Talonpojilla oli my6s eniten aikaa
talvella ja ongelmia muodostivat 1ihinni vain
lumipyryt ja talven lyhyys, joka vaihteli etelin 3-4
kuukaudesta pohjoisen jopa yli puoleen vuoteen.
Jaalld kulkeminen oli tosin ajoittain vaarallista ja
lumipyryn jilkeen paksu tien peittivi lumi lihes
pysiytti kulun hetkeksi.

Myohemmin kulkuvilineiden ja maanteiden
parantuessa talvitiet menettivit vihitellen
merkitystiin. Uudellamaalla Suuri Rantatie on jo
keskiajalla ollut verrattaen hyvissi kunnossa ja
kiytossid ympiri vuoden, mutta paikallisempien
teiden linjaukset ovat vaihdelleet suuresti eri
vuodenaikoina. Talviteitd on myods merkitty
vanhoihin karttoihin ja esimerkiksi Kuninkaan
kartastosta on useita vesistojen kautta linjattuja
talvireittejd. Ndiden tarkempaa tutkimista
hankaloittaa luonnollisesti talviteiden jittimien
jilkien ja rakenteiden puute.
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Keskiajalla tiet jaettiin yhteisesti ylldpidettiviin
yleisiin teihin ja kiyttdjien yllipitimiin muihin
teihin. Timai perustui 1300-luvun alun
ruotsalaisiin maakuntalakeihin, jotka taas
kumpusivat aiemmista perinteisti."”

Eteli-Suomessa oli jo myohiiskeskiajalla
melko tihei tieverkosto, joka tosin 1700-luvulle
tultaessa ei ollut tihennyt tistd suuresti. Yleiset
maantiet kulkivat piidasiassa hallintokeskuksina
toimivien linnojen vililld, joista tirkeimmit
hallintokeskukset olivat Turun, Viipurin

ja Korsholman linnat sekd Himeenlinna,
Savonlinna ja Kokemien linna.! Uudellamaalla
tiet kulkivatkin ldhinni itd - 14nsi akselilla
Turun ja Viipurin linnojen vilill4, seki eteld -
pohjoissuunnassa rannikon ja Himeenlinnan
vililla.

Yleinen tieverkko siilyi melko muuttumattomana
vihiisen asutuksen lisidksi myos sotilaallisista
syistd. Vuosina 1555-1557 kidydyn Ruotsin ja
Venijin vilisen sodan seurauksena Kustaa Vaasa
miirisi, ettei linnoja saanut yhdistii kuin yksi tie.
Ylimiardiset tiet madrittiin havitettaviksi, mika ei
kuitenkaan kiytinnossi johtanut teiden lopullisiin
hivityksiin, mutta esti uusien yleisten teiden
syntymisen."”

15 Mauranen, 1999, s.70
16 Suomen tieyhdistys, 1974, .s106
17 Suomen tieyhdistys, 1974, s.107

YLEISET MAANTIET
KULKIVAT PAAASIASSA
HALLINTOKESKUKSINA
TOIMIVIEN LINNOJEN
VALILLA

Laajin lihde ajan tiestdstd on Suomen yleisi
maanteiti koskeva Jaakko Teitin valitusluettelo
vuosilta 1555-1556. Luettelo listaa teiden varsilla
olevia tiloja ja niiden vilisii etdisyyksii. Se ei
kuitenkaan ole kattava kuvaus olevista teisti ja
tiloista, vaan suunnitelma niiden tehostamista
varten. Tisti syysta kaikki tielinjat eivit vastaa
todellisuutta ja osaa mainituista kartanoista

ei koskaan perustettu. Saadakseen kattavan
kuvan ajan teisti, tdytyy Teitin luetteloa verrata
muihin ldhteisiin.'® Tosin niistikin vain pieni
osa periytyy suoraan keskiajalle ja varsinkin
karttaldhteissi on nidin turvauduttu 1600- ja
1700-lukujen karttoihin. Teiden linjaukset ovat
myo0s olleet alttiita myohemmille sdddoksille
jamuutoksille, joten tissi esille tulevat reitit
enemminkin mukailevat keskiaikaisia linjoja ja
ovat todennikoisesti paikoin muuttuneet.”

18 Mauranen, 1999, s.139-141
19 Suhonen, 2007



SUURI RANTATIE

e Sijainti: Toiminnallisuus on silti sailynyt paikallisella
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Suurta Rantatietd voidaan pitdi Eteli-Suomen
merkittivimpini keskiaikaisena maantieni, sen
hallinnollisen ja sotilaallisen merkityksen tihden.
Turusta Viipuriin kulkeva Kuninkaantieksikin
kutsuttu tie yhdisti rannikkoseudun linnat ja
toimi kulkureittini Suomen alueen ulkopuolelle
itddn ja linteen. Tie ei ole Suomen vanhin, mutta
se on vakiintunut todennikéisesti viimeistiin
jo1300-luvun alussa Turun ja Viipurin linnojen
valmistumisen jilkeen.2°

Suuresta Rantatiesti on tehty tieteellinen tutkimus
ja se on inventoitu kokonaisuudessaan Tapio
Salmisen raportissa vuodelta 1991. Tietd on

myos kisitelty monissa tieston yleisesityksissi
seki useita sen osioita on tutkittu tarkemmin
paikallishistoriikeissa ja -inventoinneissa.

Suuri Rantatie tunnetaan myos nimilla
Kuninkaantie, Alinen Viipurintie, Maantie Turusta
Viipuriin, Suuri Maantie ja lisiksi sen paikallinen

20 Hakkarainen, 1990
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nimi eri osioilla on vaihdellut suuresti tien
alueellisen merkityksen mukaan.

Alkuperiisaineistoissa tiestd kiytetdin laajemmin
vain nimei Suuri Rantatie. Kuninkaantie on
nimeni myohiinen ja se viittaa tienpidolliseen
termiin, jota kiytettiin ensimméiisen kerran
kuninkaan antamassa vuoden 1735 péitoksessi
yleisisti teistd ja niiden leveyksisti. Yleiset tiet
jaettiin kuusikyyniriisiin kihlakunnan- ja
pitdjanteihin sekd kymmen kyynirii leveisiin
kuninkaanteihin ja yleisiin maanteihin. Niin
kuninkaantie oli 1ihinni synonyymi ajan
valtatielle, eikid Suuri Rantatie ollut niistid ainoa.?!

Historia

Viino Voionmaa on arvellut jo vuonna 1893
ilmestyneessi viitoskirjassaan Suuren Rantatien
nykyédin tunnetun historiallisen linjauksen
syntyneen 1300-luvun alussa, Viipurin linnan
valmistuttua. Viitetti hin tukee siltojen iilld
seki linjauksella, joka noudattelee paikoittain
keskiajalla vallinnutta rantaviivaa.??

Arvio on todennéikdisesti oikea, mutta ei tiysin
tarkka. Tapio Salminen pohtii tutkimuksessaan
Rantatien syntyvaiheita sen kiyton, ajan
hallinnollisten muutosten ja topografian kautta
piisten tarkempaan aikahaarukkaan. Rantatien
paikallisesta linjauksesta 16ytyy suoria mainintoja
keskiaikaisista ja 1500-luvun alun lihteisti,
joista varhaisin on Kaarinasta vuodelta 1462.
Titd varhaisemmat yksittdiset maininnat ovat
tulkinnanvaraisia, eiviatka varmuudella kuvaa
Rantatieti.

Tien kiytosti ja silloista sen sijaan 1oytyy
mainintoja vanhemmista lihteistd. Nimai
viittaavat tien tirkeimpien siltapaikkojen
vakiintuneen 1400-luvulla ja tien olleen t4ll6in
yleiseni tieni. Kiytosti sdilyneiden 1ihteiden
perusteella ainakin osia Rantatiesti on kiytetty
kaukoliikenteeseen jo 1300-luvun lopulla.
Tastd kertovat sotilaallisissa 1ihteissd mainitut
joukkojen siirrot seki postin kulusta kertovat
lihteet.

21 Salminen, 1993, .287.290
22 Hakkarainen, 1990, s.9



Maankohoamisen perusteella tien linjaukselle
voidaan laskea takaraja jota aikaisemmin se ei ole
voinut syntyi. Siltapaikkojen korkojen perusteella
tie on syntynyt aikaisintaan 800- ja 1200-lukujen
viliseni aikana ja todennikdisesti vasta timin
ajanjakson loppupuolella. Niihin faktoihin ja
alueen hallinnollisiin vaiheisiin nojaten Tapio
Salminen arvioi tien muodostuneen yleiseksi tieksi
1320- ja 1350-lukujen vilill4. Tuolla vililld Turun
ja Viipurin linnojen hallinto oli keskitetty yhdelle
voudille, miki antoi kiytdnnon tarpeen yhteyden
parantamiseksi. Lisdksi Ruotsin kuninkaan Maunu
Eerikinpojan ididnpolitiikka ja kauppatarpeet
tukivat titi tarvetta. Myos alueen seurakunnat
vakiintuivat saman ajanjakson lopulla.?
Paikallisemmalla tasolla tien linjaus on silti

yhd muuttunut vaihtuvien lakien ja tarpeiden
mukaan.Perinteisesti kylasti kyldan kulkevaa
linjausta on vuosien saatossa oikaistu joistakin
asutuskeskuksista sivuun, jotta matka taittuisi
noepammin.

Suuren Rantatien syntyvaiheet ovat siis monisyisii
jatulkinnanvaraisia, mutta linjauksesta on
onneksi sdilynyt selked kuvaus Jaakko Teitin
vuosien 1555-1556 valitusluettelossa. Luettelossa
on listattu Suomen yleisii teiti ja niiden
majapaikkoja, Suuri Rantatie on mainituista teista
ensimméinen, miki korostanee sen merkitysta.

Tien tirkeys kasvoi Uudenmaan alueellisen
merkityksen ja asutuksen méirin mukana,

23 Salminen, 1993, s.239-264
24 Suhonen, 2007

Suuren Rantatien kulttuurihistoriallisesti arvokkaat osiot, RKY 2009

kukoistuskauden voidaan katsoa alkaneen
1600-1uvulla ja kestineen aina 1920-luvulle.
Rantatiesti tuli osa Tukholmasta Suomen kautta
Baltiaan ulottuvaa postireittii vuona 1638 ja

se sdilytti asemansa yhi Ruotsin suurvalta-
aseman luhistuttua 1700-luvulla, jolloin se

toimi kansainviliseni kulkureittini Pietarin ja
Tukholman vililld. Samaan aikaan Suomenlinnan
rakentaminen ja Helsingin merkityksen nousu
lisdsivit rannikonsuuntaista liikennetti, joka
viheni vasta Suomen itsendistymisen ja toisen
maailmansodan my6ti. Sittemmin reitin
merkittivyyteen ei kiinnitetty laajempaa huomiota,
ennen Neuvostoliiton luhistumista, mutta nykyiin
suunta on jilleen tavaraliikenteelle tirkei reitti,
vaikkakin liikenne kulkee uutta suoristettua
linjausta.®

Linjaus

Suuri Rantatie on inventoitu tarkasti Tapio
Salmisen vuoden 1991 tutkimuksen yhteydessi,
aikaisempia inventointeja on mm. Mika
Hakkaraisen selvityksessi sekd osittain
paikallisten selvitysten yhteydessi. Ndin

ollen tissi lipikidyddin Rantatien linjaus vain
péipiirteittiin.

Tapio Salmisen maastoinventoinnissa

Turusta Vironlahden Vaalimaalle on listattu

tien eriaikaisten linjauksien lisiksi silta- ja
rumpupaikkoja. Tutkimus perustuu historiallisiin

karttamateriaaleihin seki kirjallisiin lihteisiin
25 Mauranen, 1999, s.68-69

Uudenmaan liitto
Pohjakartta: © MML, 2074



Rantatien historiasta, ja tihin inventointiin
pidosin nojaudutaan tissikin selvityksessa.

Turun vanhalta Suurtorilta alkava Rantatie
saapuu Uudellemaalle Tenholassa, nykyisessi
Raaseporissa, jossa se ohittaa keskiaikaisen
kivikirkon jatkaen kohti Pohjan kirkkoa.
Ohitettuaan Billnisin ruukin alueen tie haarautuu
Karjaalla Ylempiin ja Alempaan maantiehen.
Pohjoisemman Ylemmin maantien reitti kulkee
Lohjanharjua pitkin Siuntion jokilaaksoon.
Eteldinen reitti seuraa Inkoossa Snappertunanjoen
laaksoa Siuntion Sunnavikiin, missi tiet yhtyvit.
Alemman maantien varrella on hyvin siilynyt
Fagervikintie ja sitd ympéaroivi ruukkialue.
Kilometrin pituinen tieosuus on suojeltu
museotieksi linjauksen alkuperiisen luonteen ja
historiallisen toiminnallisuuden siilyneisyyden
ansiosta.

Siuntiosta Rantatie jatkaa yhtendiseni
Kirkkonummelle, jonka keskustassa se ohittaa
kirkon eteldpuolitse, jatkaen Masalan kautta
Espoon rajalle Mankkiin. Sielti linjaus kulkee
Espoonkartanon vieritse ja ylittdid Mankinjoen
museoidun kivisillan jatkaen Espoon

kirkolle. Bembdlesti tie jatkaa Triskindan
kartanolle ja sieltd Vantaan Himeenkylin
kartanon, Vantaanlaakson ja Backaksen
kulttuurimaiseman kautta Helsingin

pitdjin kirkolle. Kirkon ldnsipuolella on
jidnne risteyksesti, jossa Rantatie yhtyi
Himeentiehen.

Vantaan Hakkilasta Rantatie etenee Sipooseen,
jossa se kulkee liheltd 1700-luvulla toiminutta
Mariedalin lasiruukkia, edeten Sipoon
uudemman kirkon ja vanhan keskiaikaisen
kirkon vilitse. Sipoonjoen siltapaikalta

linjaus kulkee nykyisin pihateini ja peltojen
lavitse Porvoon rajalle, jossa se ohittaa

vanhan Gotstenenin rajamerkin. Porvoon
kirkolta tie jatkaa Kaupunginhaan kautta
Postimielle, nykydin jo kaupunkirakenteeseen
himirtynytti linjaa, ja edelleen Pernajan
rajalle metsdisen ylingon kautta.

Pernajassa Rantatie kulkee Koskenkylin
ruukin vieritse, keskiaikaiselle kirkolle ja
jatkuu kohti Loviisan kaupunkia. Linjaus

Suuri Rantatie ohittaa Espoonkartanon

himirtyy Loviisan katuverkossa, mutta jatkaa
kohti Ruotsinpyhtditi kulkien Tesjokilaaksossa
postitalona toimineen, Holmgardin kartanon
ohitse. Uudenmaan rajalla Rantatie kulkee Vihi-
Ahvenkoskella, Merikosken voimalaitoksen padon
vieritse, Kymijoen yli ja sielti Kymenlaakson
lavitse kohti Viipuria. Vanha tielinja ylittaa
Kymijoen vuonna 1927 rakennetun sillan vierest,
jossa ylityspaikka on nykyiian uponnut jokeen.
Viereinen Savukosken terdsbetonisilta on suojeltu
museokohde, joka on vuosina 2008-2010
kunnostettu kevyen liikenteen sillaksi.

Nykytila

Keskiaikainen linjaus on monin paikoin

sdilynyt, vaikkakaan osiot eivit enii toimi
alueiden paiteini. Tien toiminnallisuus

onkin siilynyt enemmin paikallistasolla,

useiden kulttuurihistoriallisten asutus- ja
tuotantoalueiden muodossa. Parhaiten yhteniisini

sdilyneet osiot on my0s inventoitu ja kartoitettu.




Fagervikintie on vuonna 1982 museotieksi
julistettu osa Suurta Rantatietd Inkoossa. Tietd
on kiytetty kaukoliikenteeseen jo 1300-luvulla
jamuseo-osuuden varrella on yhi 1640-luvulta
periisin oleva ruukinalue.?

Historia

Fagervikintie on osa Alemmaksi maantieksi
kutsuttua tietd Karjaalta Siuntioon. Tdma Suuren
rantatien eteldisempi linjaus on muiden osioiden
tavoin keskiaikaista alkuperii. Erdiden lihteiden
perusteella sen linjausta kuitenkin parannettiin
1730- ja 1740-luvuilla helppokulkuisemmaksi.
Muutosta aiempaan linjaukseen ei kuitenkaan ole
voitu vertailla karttalihteiden tai maastotoiden
perusteella.?

Fagervikintiellid oleva ruukinalue on yksi Suomen
parhaiten sdilyneisti rautaruukeista. Inkoonjoen
kulttuurimaiseman keskiossi sijaitseva ruukki on
Snappertunan ja Inkoon kirkonkylien puolessa
vilissd, merenlahden yhteydessi. Otolliselle
paikalle rakentuneesta kylisti on joitakin
keskiaikaisia mainintoja, mutta vuonna 1646
perustettu rautaruukKki teki siitd alueellisesti
merkittivin keskuksen. Ruukkiin kuuluu
kartanon, ruukinkirkon ja teollisuusrakennusten
lisdksi tydvden asutusta palvelleita pienii
rakennusryppditi. 28

Linjaus

Brukstrisket -jarven ja Fagervikinlahden vilisti
kulkeva Fagervikintien suojeltu osuus on yhden
kilometrin mittainen. Suomen lyhyin museotie
laskeutuu metsiiseltid harjanteelta Brusktrisketin
rantaan, kulkien aivan sen rannan tuntumassa.
Mutkainen ja mikinen tie ohittaa ruukin eteld- ja
itipuolitse, noudatellen maantie 110:n linjaa.
Ylitettydidn Fagervikin sillalla Fagervikinlahteen
laskevan joen, kulkee se Bardlandettille
haarautuvaan risteykseen, missi suojeltu museotie
pdittyy, ja Alempi maantie jatkaa itdin kohti
Inkoon keskustaa.

26 Liimatainen, 2007, 8.29
27 Salminen, 1991, .56
28 Putkonen, 2007, s.134

Nykytila

Lyhyt museotie on sdilyttinyt hyvin mutkaisen ja
mikisen luonteensa. Ympardiva ruukkimiljoo on
erinomaisesti yllipidetty ja rajaa luontevasti tieta.
Fagervikintie on piillystetty mutta tienpenkereet
ovat maltillisia eivitki korkotasot ole nousseet
hiiritsevisti. Ymparoivi kulttuurimaisema
kuuluu valtakunnallisesti merkittiviin
kulttuurihistoriallisiin ympéristoihin.

FAGERVIKINTIELLA
ON YKSI SUOMEN
PARHAITEN SAILYNEISTA
RAUTARUUKEISTA.



HAMEENTIE

e Sijainti
Uudellamaalla: Hyvinkda — Tuusula — Vantaa —
Helsinki

e Tietoarvo
Kohdetta on késitelty laajemmissa ja
paikallisissa tutkimuksissa

e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus
Paikallisesti merkittavid osioita, muttei
alueellisesti ehjia kokonaisuuksia
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e Sailyneisyys
Vanha linjaus on monin paikoin katkonainen,
vierelld kulkee uudempi suoristettu versio
linjauksesta
e Elamyksellisyys
Tuusulan ja Hyrylan valilla on sailynyt
miellyttavia agraarimaisemassa kulkevia osioita
* Yhteys maisemaan
Tie seurailee ylankoja ja peltoaukeiden
reunamia, mista aukeaa paikoin hienoja nakymia
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Himeentie kulki Himeenlinnasta Janakkalan,
Hyvinkiin ja Hyrylin kautta Helsingin pitdjin
kirkolle. Keskiaikaisena pidetyn tien tarkka iki on
epdselvi, mutta varhaisimmat lihteet mainitsevat
sen olemassa olon 1500-luvun puolessa vilissa.

Historia

Himeesti kuljettiin eteldin, vuodenajasta ja
olosuhteista riippuen, vesi- ja maareitteji pitkin.
Yhteniisti vesiviylida ei koko matkalle ollut, mutta
lyhyempii patkii saatettiin kulkea jokia ja jarvid
hy6dyntien. Vesireittien vaikeakulkuisuuden
takia Himeen hirkitien vaihtoehdoksi syntyi
1300-luvulla maantieyhteyksii Uudenmaan
kautta Tallinnaan. Hansakaupan myoti tirkeiksi
kauttakulkusatamaksi noussut Tallinna oli
Himeelle merkittivin markkinapaikka kalalle ja
turkiksille.

Himeentie on keskimmiinen kolmesta Himeen
ja Uudenmaan vilisesti tiesti, jotka Meritien ja
Vanhan Porvoontien ohella ovat oletettavasti jo
keskiajalla toimineet alueellisina piireittein.
Himeentie kulki Himeenlinnasta Turengin,
Turkhaudan, Hyvinkdin ja Hyryldn kautta
Helsingin pitijin kirkolle, jossa se yhtyi Suureen
Rantatiehen.?

Tietd on tutkittu vihin ja vanhin kuvaus

koko linjauksesta l0ytyy vuosien 1778 — 1784
rekognosointikartoista, joten sen syntyhetkei
on vaikea méirittia tarkasti. Tien piitepisteend
ollut Helsingin pitiji on ollut alueellisesti
merkittivimpid kaupan keskuksia viimeistiin
1400-luvulla, miki voidaan piitelli laivojen

ja kapakoitsijoiden miiristi alueella. Ndin
ollen tarve yhteyteen oli jo keskiajalla, vaikkei
sen olemassa oloa niin varhain voida varmasti
mairittaa.

Ensimmaiinen suora maininta tieyhteydesti [0ytyy
vuodelta 1563, jolloin Tallinnasta Helsinkiin
lihetetyt ratsumiehet kulkivat Himeenlinnaan
Hyvinkiin ja Janakkalan kautta.

Vuonna 1638 Himeenlinnasta tuli kaupunki,
jolloin sen ja Helsingin vilille perustettiin
postilinja. Timin johdosta Himeentie midrittiin
kunnostettavan vaunuilla ajettavaksi ja

29 Mauranen, 1999, s.94-104

my6hemmin sen linjaus 10ytyykin vuoden 1698
yleispostikartasta. On episelvii kuinka paljon
postia kulki Himeentielld, mutta 1700-luvulla

sen kiytto kasvoi suuresti sen toimiessa
Himeenlinnan ja Suomenlinnan viliseni
padyhteyteni. Armeijan keskusvarasto oli sijoitettu
Himeenlinnaan, joten linnoitustéihin komennetut
osastot marssivat Himeentietd Helsinkiin.*®

TIEN PAATEPISTEENA
OLLUT HELSINGIN PITAJA
ON OLLUT ALUEELLISESTI
MERKITTAVIMPIA KAUPAN
KESKUKSIA

Linjaus

Himeentie saapuu Uudellemaalle Himeenlinnasta
Turengin ja Turkhaudan kautta Hyvinkiille,
kaartaen 1940-luvulla rakennetun lentokentin
itdpuolitse keskustaan. Hyvinkiin livitse tie
kulkee nykyisen Himeenkadun paikkeilla,
ohittaen myohemmin rakennetut Hyvinkiin
kirkot. Himeentie on niin sdilyttinyt
toiminnallisen merkityksensi kaupungin
paitieni, vaikkakin sen linjaus on suoristunut
alkuperiisesti.

Hyvinkailti eteldidn tie jatkaa Tienhaaran ja
Nukarin alueiden kautta kulkevaa linjaa, joka

on Himeenlinnanviylin valmistuttua jidnyt
paikallistieksi. Himeentie-nimelli (tie 45)
nykyisin kulkeva tielinja kulkee historiallisen
linjauksen vierelld, suoristettuna versiona.

Vanha linjaus mutkittelee yhi paikoin
taajamarakenteeseen sulautuen. Nukarissa linjaus
ylittda Lohenojan Kuninkaan kartastoa vastaavalla
paikalla.

Nukarista tie jatkaa eteldin ja saapuu Rusutjirvelle
ylittden ensin Palojoen. Tami Vanhan Himeentien
osio on sdilyttinyt hyvin linjauksensa kunnes se
yhtyy jilleen nykyiseen Himeentiehen. Hyryldn
keskustassa tie tulee jilleen nikyviin kun se

ylittdd Tuusulanjirvesti laskeva Tuusulanjoen
Koskensillalla. Hyréléssi reitiltd erkanee Tuusulan
— Miintsilin tie pohjoiseen ja Himeentie jatkaa

30 Mauranen, 1999, s.106-107



nykyisen kaupunkirakenteen livitse, kulkien
Vantaalle nykyisen Tuusulanviylin molemmin
puolin.

Vantaalla tie saapuu Helsingin pitijin kirkolle,
missi se yhtyy Suureen Rantatiehen ja jatkaa
Malmin kautta Helsingin nykyiseen keskustaan.
Vironniemelle vievi yhteys on kuitenkin
my6hempii perii, jonka merkitys korostui
1640-luvulla kun Helsingin kaupunki siirrettiin
sinne.

Nykytila

Vanha tielinja ei enid muodosta yhteniista
kokonaisuutta, vaikkakin Tuusulan
pohjoispuolella on hieman pidempi hyvin sdilynyt
osio. Hyvinkailli tielinjalla on yhi kaupungin
keskustie, jonka varrella on kirkkoja sekd muuta
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa.

HAMEENTIE ON
KESKIMMAINEN KOLMESTA
HAMEEN JA UUDENMAAN
VALISESTA TIESTA



MERITIE

e Sijainti:
Uudellamaalla: Karkkila — Vihti — Lohja / —
Kirkkonummi — Espoo

e Tietoarvo:

Kohdetta on késitelty laajemmissa ja

paikallisissa tutkimuksissa

e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:
Himeeseen johtavalla tielld on monia
alueellisesti merkittavia sailyneitéd osioita

Kasiteltdvd tie

Muu aikakauden

merkittdvd tie

e Siilyneisyys:
Tie on padosin yhtendinen, vaikkakaan kaikki
osiot eivat enda ole kuljettavissa

e Elimyksellisyys:
Monet kulttuurihistoriallisesti arvokkaat
kohteet tekevit tiestd mielenkiintoisen, vaikka
linjaus ei olekaan taysin yhtendinen

* Yhteys maisemaan:
Tie kulkee vaihtelevassa maisemassa vesistoilta
harjujen laelle, paikoin hyvin vaikuttavissa
ymparistoissa




Himeenlinnasta Lopen kautta Vihtiin kulkeva
Meritie haarautuu Vihdisti Lohjalle ja Espooseen,
joissa linjat yhtyvit Suureen Rantatiehen. Tiestd on
mainintoja jo 1500-luvulta, mutta sen tarkkaa ikii
on hankala madrittii.

Tietd on kutsuttu my6s Suolatieksi ja Vaasa —
Tammisaaritieksi.

Historia

Meritie oli suorin reitti Himeen linnalta
1370-luvulla perustettuun Raaseporin linnaan.
Sen toinen haara kulkee Lopen ja Vihdin kautta
Lohjalle, missi tie johtaa matkustajan Suurta
Rantatietd pitkin rannikolle Raaseporiin.
Linnojen vilisesti liikenteesti ei ole paljoa tietoa,
ainoastaan vuodelta 1508 on maininta Himeen
linnan piimiehen Ake Tottin lihettimasti
sotilaallisesta avusta Raaseporin linnalle.

Tapio Salminen epiilee vihiisen liikenteen syyksi
hallintojen eroavaisuuksia, silli Himeen linna
oli koko keskiajan keskushallinnon alaisena, kun
taas Raaseporin linnan hallinto vaihteli ja se oli
ajoittain kokonaan irti keskushallinnosta.

Himeen linnalta kuljettiin samaa reittii myos
pidemmaille Tammisaareen, misti on runsaammin
mainintoja. Ndiden keskuksien vililld oli koko
keskiajan jatkuvia sotilaallisia seki kaupallisia
yhteyksii.?

My®ds tien pohjoisosien kiytostd on maininta
vuodelta 1571, jolloin Gustaf Banér marssitti
tuhansia miehii Lopelta Himeenlinnan seudulle.??
Itdisempi linjaus Vihdistd Espooseen yhtyy
Suureen Rantatiehen Espoonkartanon lihettyvilli.
Risteyksestid hieman linteen, Kirkkonummella, on
Luoman vanha markkinapaikka, joka osaltaan
kasvatti reitin liikennetta.

Meritien keskiaikaisesta linjauksesta ei siis ole
suoria todisteita karttalihteissi vaan ajoittamista
on perusteltu lihinni alueen nimistolla.
Esimerkiksi Lohjan iti- ja koillispuolen kylien
pellot on jaettu "pohjan- ja merenpuolen”
lohkoihin, miki viittaisi Meritien olevan asutusta
vanhempi.*

31 Mauranen, 1999, s.105
32 Suomen tieyhdistys, 1974, s.55
33 Mauranen, 1999, s.104-106

MERITIE OLI SUORIN

REITTI HAMEEN LINNALTA
1370-LUVULLA PERUSTETTUUN
RAASEPORIN LINNAAN

Linjaus

Himeen linnalle kulkeva Meritie erkanee
Himeentiestd omaksi linjakseen Janakkalassa,
jatkaen sieltd Lopen kautta Uudellemaalle,
Karkkilaan. Linja kulkee Haavistontietd Karkkilan
kaupungin ohitse Vaskijirven ja Parsilanjirven
rantoja my6tiillen. Parsilanjidrven etelipuolella
tie jatkaa nykyistd Olkkalantietd Vihtiin. Linjaus
on siilynyt kapeana ja mutkia on vain paikoin
suoristettu.

Meritie on jo Kuninkaan kartastossa kulkenut
Vihdin keskustan ja silloisen asutuksen

lavitse. Pyhin Birgitan keskiaikaista kirkkoa ei
kuitenkaan olla rakennettu aivan tien viereen,
vaan sen rauniot ovat Vihdinniemell4, parin sadan
metrin piissi tiestd ja muusta asutuksesta. Sen
sijaan myohemmin 1770-luvulla valmistunut
Vihdin kirkko on vanhan linjauksen varrella ja
Meritie kulkee niin yhi kunnan keskuskatuna,
Uudenmaantie — Vihdintie muodossa.

Vihdisti eteldin tie jatkaa nykyista Tarttilantiet,
kiemurrellen Porintien molemmin puolin.

Vanha linja katoaa paikoin metsidin, mutta

osia siitd on yhi nihtivissi Porintien rinnalla.
Nummelan keskustassa tie katoaa jilleen
kaupunkirakenteeseen ja jakautuu kahtia. Linteen
kohti Lohjaa kulkeva reitti kulkee Lohjanselin
harjun laella, mutta on nykyisin jidnyt monin
paikoin Hyvinkii-Karjaa-radan ja muun
kaupunkirakenteen alle.

Lohjan keskustassa linja kulkee nykyisen
Laurinkadun tienoilla etelddn. Vanha
keskiaikainen Pyhin Laurin kirkko on hieman
sivussa tiestd ja muusta Kuninkaan kartaston
aikaisesta rakennuskannasta. Vaikka linjaus on
yhi nihtivissi kaupungin etelidlaidalla Laurinkatu
— Ojamonharjuntie — Maksjoentie — Virkkalantie
akselilla, on se luonteeltaan muuttunut
tavanomaiseksi uudisrakentamisen reunustamaksi
lipiajotieksi.



Virkkalassa tie kulkee Virkkalan kirkon ohitse
yhtyen Suureen Rantatiehen, jota pitkin
saattoi jatkaa lounaaseen kohti Tammisaarta ja
Raaseporin linnaa.

Itdisempi linja kulkee Porintien rinnalla
Palojirvelle, missi se puikkelehtii Palajdrventieni
harvan asutuksen keskelld. Vanha Turuntie ylittia
Tarvontien ja jatkaa Meritien linjaa Veikkolan
l4vitse, tosin huomattavasti suoristettuna.
Veikkolan keskustasta vanha linja kiddntyy eteldin
Lapinkylintielle. Tima Espoonkartanolle vievi
osio on hyvin siilynyt ja kulkee yhi kiemurrellen
peltojen ja asutuksen ldpi aina Suurelle Rantatielle
asti.

Nykytila

Pohjoisemmat osiot Karkkilan kunnan alueelta
Vihdin keskustaan ovat siilyneet linjaukseltaan
hyvin. Pienipiirteisen metsimaiseman ja
vesistojen ldpi puikkelehtivan tien varrella ei

ole paljoa uudisrakentamista, ja Uudellamaalla
Vihti on ensimméinen varsinainen asutuskeskus
sen varrella. Vihdin keskustassa vanha tielinja
muodostaa yhi vanhan keskustan ytimen, sen
varrella on 1770-luvun kirkko seki vanhemman
keskiaikaisen Pyhin Birgitan kirkon rauniot.

Vihdin ja Nummelan vililli tielinja on paikoin
kadonnut ja jadnyt sivuun. Lintisempi
Lohjanselin harjua seuraava linja on myos
katkonainen ja hautautunut monin paikoin Lohjan
kaupunkirakenteeseen, mutta itdiisempi haara

on sidilynyt melko yhteniiseni. Palojirvelti, lipi
Veikkolan kulkeva tieosuus on erityisen hieno
Veikkolan eteldpuolella, aina Espoonkartanolle
saakka, missi reitti yhtyy Suuren Rantatien
kanssa.

KIRKKONUMMELLA,
ON LUOMAN VANHA
MARKKINAPAIKKA, JOKA
OSALTAAN KASVATTI
REITIN LIKENNETTA

Meritie Palojérven rusthollin kohdalla

Uudenmaan kulttuurihistoriz



YLINEN UUDENMAANTIE

e Sijainti: e Siilyneisyys:

Lohja — (Salo) Lohjan ja Saukkolan vélilla hyvin sgilynyt osio
e Tietoarvo: e Eldmyksellisyys:

Kohdetta on késitelty laajemmissa ja Viljelysmaisema sekd monet vesistot

paikallisissa tutkimuksissa elavoittavat reittia

e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: * Yhteys maisemaan:
Paikallisesti merkittava vanhoja kylid [dpadiseva Tie seurailee peltoaukeita usean vesiston
tieosio reunustamana
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Ylinen Uudenmaantie erkanee Lohjalla Meritiesti
misti se kulkee Saukkolan ja Nummen kautta
Saloon. Se on vanhin tunnettu paikallistie
Uudellamaalla, sill4 siitd 10ytyy maininta
jovuodelta 1442. Tie parannettiin yleiseksi
maantieksi tosin vasta 1670 — 1680-luvuilla.**

Ylinen Uudenmaantie tunnetaan myos
Huovintieni ja Ylisend Maantieni.

Historia

Heinidkuussa 1442 Lohjalla mainitaan Veijolan ja
Lempasin kylien rajalla olleen Huovintie. Timi on
ensimmaéinen maininta Ylisestd Uudenmaantiesti,
jota kutsuttiin myds Huovintieksi, huovien eli
kruunun virkamiesten mukaan. Sana huovi
juontuu muinaisruotsin sanasta "hofman”

mika tarkoittaa sota- tai ratsumiesti. Etelid- ja
Lounais-Suomessa onkin useita Huovinteit4,
vaikkei se termini viittaa mihinkéin erityiseen
tietyyppiin. Selvyyden vuoksi tietd kutsutaan tissi
selvityksessi Yliseksi Uudenmaantieksi.®

Alueella sijainnutta myohiiskeskiaikaista siltaa
Laakspohjan ja Vaanin vililld, kutsuttiin nihtivisti
Huovinsillaksi 1700-Iuvulla.

Linjaus

Ylinen Uudenmaantie erkanee Lohjan keskustassa
Meritiesti, kulkien koilliseen Lohjanselidn harjun
lansipuolta. Laakspohjalla linjaus kidédntyy harjulta
pohjoiseen ja kiemurtelee kumpuisen maaston liapi
Viinteenjoelle. Nykyinen Saukkolantie kaartaa
paikoin jopa pidempéi reittid kuin vanha linja.

Kosken-alueella tie ylittid Hintdjoen ja jatkaa
peltomaiseman keskelld Huhdin keskukseen,
missi tiestd erkanee kolme pienempii, Kuninkaan
kartaston aikaista haaraa kohti ympérdéivia kylia.
Meritie jatkaa tiukasti linteen pdin kdidntyen,
mutkitellen molemmin puolin Turuntieti.

Tie kaartaa lihemmais Nummen kirkonkylda
jaylittdd sen linsipuolella Himjoen, nykydin

jo metsittyneelld paikalla, Pidniityntien ja
Heikkilinkulmantien vilissi. Sielti tielinja
kaartaa Turuntien pohjoispuolelle, patkittdin
sidilyneitd osioita pitkin Salon puolelle ja

34 Suomen tieyhdistys, 1974, .78
35 Mauranen, 1999, s.74
36 Suomen tieyhdistys, 1974, .78

edelleen Suomusjirven kirkonkylidn kautta Salon
keskustaan.

Nykytila

Erityisesti Lohjan ja Saukkolan vilinen

osio on sdilyttinyt hyvin linjauksensa ja
pienimittakaavaisen maanviljelysympériston.
Valkerpyyn ja Savijdrven vilissi tie kulkee
Millolan kulttuurimaiseman livitse, missi on jo
1500-1uvulla ollut ratsutila. Savijiarven rannalle
olevalle tilakeskukselle johtaa tieltd komea
kuusikujanne. Saukkolassa tie ristedi tien 110
kanssa, misti eteenpiin tiet vuoroittain leikkaavat
toisiaan ja vuoroittain kulkevat samaa linjaa.
Saukkolan taajama alkoi kehittyi vasta 1930- ja
1940-luvuilla Turun valtatien rakentamisen
seurauksena.

YLINEN UUDENMAANTIE
ON VANHIN TUNNETTU
PAIKALLISTIE
UUDELLAMAALLA,

SITA LOYTYY MAININTA
JO VUODELTA 1442



VANHA PORVOONTIE

Sijainti:
Uudellamaalla: Mantsala — Askola — Porvoo
Tietoarvo:

e Elimyksellisyys:
Tien varrella on kulttuurihistoriallisesti
arvokkaita maisema-alueita, mutta
rakennuskohteita on [Ghinnd Porvoon
keskustaan saavuttaessa. Linjaus ja ympardivan

asutuksen mittakaava tukevat tien historiallisia
arvoja

Kohdetta on kasitelty laajemmissa ja
paikallisissa tutkimuksissa

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:

Alueellisesti merkittava tie, ehka parhaiten

sagilynyt etelsd- pohjoissuuntainen keskiaikainen * Yhteys maisemaan:
tielinja Uudellamaalla, varrella myos arvokkaita
maisema-alueita

Sailyneisyys:

Tie seurailee maaston muotoja ja siltd avautuu
nakymia viljelymaisemaan, rinnalla kulkeva

uudempi Porvoontie ei asetu yhta hyvin
Koko tien linja melko hyvin sailynyt, eteldisempi maisemaan

Mantsald — Porvoo osio séilyttanyt vanhan tien
piirteet ja sekd ympariston mittakaavan

O

]
125km  1:250 000
Uudenmaan liitto

Pohjakartta: © MML, 2074




Vanha Porvoontie on myohiiskeskiaikainen linjaus
Hollolasta Porvooseen. Ensimméiset maininnat
tiestd ovat 1400-luvun lopulta ja vuonna 1783
sithen liittyi uudempi haara jota kutsutaan
Porvoontieksi.*”

Historia

Vanhan Porvoontien varrelta tunnetaan yksi
keskiaikainen siltapaikka. Vuosina 1486, 1489 ja
1490 rajamerkkind mainittu Pitkisilta sijaitsee
nykyisessi Kirkoldssd Marttilan ja Uudenkylidn
valill.

Lisidksi vuonna 1547 tie mainitaan himaildisten
aatelismiesten tekemien episelvien kauppojen
yhteydessi, vaikkakaan niistd Porvoon kautta
Tallinnaan kulkeneista kauppayhteyksisti ei
ole varmaa tietoa. Ainut varma kuljetusyhteys
on vuodelta 1545 jolloin kruunu on lihettinyt
Himeen linnasta Porvoon kuninkaankartanolla
olleelle Venijin lihettildille ruokatarvikkeita.®

Mythemmin vuonna 1622 tielld mainitaan

olleen kestikievari ja vuonna 1690 linjasta oli

tullut yleinen maantie. Tie toimi pdiviylind
Himeenlinnan ja Porvoon vililld aina 1780-Iuvulle
asti, kunnes vaihtoehtoinen linja rakentui
Hausjirven, Oitin, Olkisten Sulkavan ja Silinkiin
kautta Méntsilddn. Tima vuonna 1783 valmistunut
Porvoontien linjaus oli kolme peninkulmaa
lyhyempi ja nidin varhaisempaa tielinjaa alettiin
kutsua Vanhaksi Porvoontieksi.*

Linjaus

Vanha Porvoontie kulkee Hollolasta eteldin,
nykyisen Kirkoldn kautta Uudellemaalle.
Mintsilin pohjoispuolella reitti kulkee nykyisen
Himeentien linjoilla Hunttijirvelle. Jarveltd
eteldin tie seurailee Pohjoista Pikatieti ja
Mintsilidnjokea Mintsilidn keskustaan asti.
Vanhan tielinjan on tillé vililli lihes kokonaan
korvannut suoremmin linjattu Pohjoinen Pikatie.

Maintsilidssid Vanha Porvoontie kohtaa uudemman
Porvoontien ja ne jatkavat samaa linjaa kohti
Porvoota, nykyisen Porvoontien (tie 55) rinnalla.
Reitti kulkee Mintsilin kirkon ohitse Vanhaa

37 Suomen tieyhdistys, 1974, s.57
38 Mauranen, 1999, s.107-108
39 Suomen tieyhdistys, 1974, s.57

Porvoontieti, vaihtuen keskustan ulkopuolella
Sddksjirventieksi. Tami hyvin sdilynyt osio
kulkee harvahkon asutuksen livitse Siiksjirvelle
ja Mikkolan risteykseen, misti on 1800-1uvulla
haarautunut yhteys Pukkilan kautta Orimattilaan.

Vahijirven ohitettuaan vanha linja siirtyy tien

55 linsipuolelle ja kulkee Monninkylén lavitse.
T4iltd on haarautunut toinen Askolan ja Pukkilan
kautta Orimattilaan kulkeva pitdjiantie. Vanhan
Porvoontien linjaus jatkaa eteldin Porvoonjoen
varteen, siirtyen taas tien 55 itipuolelle.

Nykyistd Saksalantietd pitkin linjaus kulkee aina
keskiaikaiselle Porvoon tuomiokirkolle asti.

Nykytila

Vanha Porvoontie on sdilynyt pddosin varsin
hyvin. Mintsilin pohjoispuolella tielinjaa on
huomattavasti suoristettu, eikid Pohjoisen Pikatien
linjaus niytd endi keskiaikaiselta, vaikka se
kulkeekin yhd Mintsilinjoen viljelymaisemassa.
Eteldisempi Mintsilin ja Porvoon vilinen osio
on siilyttinyt paremmin vanhan tielinjan.
Uudempi rinnakkainen Porvoontie (tie 55) on
nihtivisti suojannut vanhempaa tielinjaa ja
poistanut sen oikaisupaineet. Tien varrella ei

ole erityisen runsasta kulttuurihistoriallisesti
arvokasta rakennuskantaa, mutta linjaukseltaan
se on sdilynyt parhaiten keskiaikaisista, eteli-
pohjoissuuntaisista teisti.

TIE TOIMI
PAAVAYLANA
HAMEENLINNAN JA
PORVOON VALILLA
AINA 1780-LUVULLE
ASTI
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1600- JA 17/O0-LUVUN TIET

PORVOONTIE

PORKKALAN POSTITIE

TUUSULAN - MANTSALAN TIE
TUUSULANJARVEN RANTATIE

BROMARVIN MAANTIE

VANHA HANKONIEMEN MAANTIE

POHJA - PAKASELA

TUUSULA = VIHTI

VIHTI = SOMERO

KOSKENKYLA — ELIMAKI

AHVENKOSKI — ELIMAKI

Uudenmaan liitto
Pohjakartta: © MML, 2014
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Keskiaikaa seuranneella uudella ajalla vesitiet
olivat yhi tirkei osa kulkureitistéd, vaikka
pidemmit matkat kuljettiin useammin maareitteji
pitkin. Paikallisesti ja alueellisesti vesitiet olivat
yhi usein nopeampia kuin maareitit.

Nykyididn monet vanhat vesiviylit ovat
muuttuneet maankohoamisen myoti livitse
piidsemittomiksi, miki vaikeuttaa niiden
aikaisemman kuljettavuuden arviointia. Lihteiden
perusteella vesiliikenne kuitenkin siirtyi yhi
enemmain maanteille 1600-luvulla. Timai
kertonee osittain teiden parantuneesta kunnosta,
mutta myos osittain jokien mataluudesta ja
vaikeakulkuisuudesta.

Niin ollen vaikka Suomen kenraalikuvernoori
Pietari Brahe painottikin vesistdjen yhdistimisen
tirkeyttd, liikkuminen helpottui 1600-luvulla
lihinni tietdiden seurauksena.*

40 Mauranen, 1999, s.144-162

UUDELLA AJALLA
VESITIET OLIVAT

YHA TARKEA OSA
KULKUREITISTOA,

VAIKKA PIDEMMAT
MATKAT KULJETTIIN
USEAMMIN MAAREITTEJA
PITKIN

Tieverkosto oli monin paikoin vihiisti ja
talonpoikien matkat kauppapaikoille pitkii,

silld merkittdvimpien kaupunkien — Turun ja
Viipurin — vilimatka oli pitka. Vaikka kauppa

oli suhteellisen vilkasta ja tiet elintirkeit,

eivit monet reitit kehittyneet maanteiksi ennen
1700-luvun loppua. Yllipito vaati paljon tyoti, eika
pitkii osioita pidetty kuin vilttivissi kunnossa,
elleivit kirdjit niin erikseen méarianneet
korottamalla tien maantieksi.

Suuren Rantatien merkitys lisdintyi 1600-luvun
puolessa vilissi, kun sille perustettiin Ruotsin
valtakuntaa palveleva postireitti. Posti kulki
lihinna Tukholmasta Tallinnaan ja Riikaan,

ei niinkdidn Suomeen, mutta se vakiinnutti
entisestiin vanhaa tielinjaa.

1700-luvulla Ruotsin menetettyi Iti-Suomen
kaupunkinsa Venijille, se alkoi parantaa Suomen
kauppareitteji kohti rannikkoa. Niin osa kaupasta
kiidntyi jdlleen Ruotsin kannalta suotuisampaan
suuntaan.*

41 Mauranen, 1999, s.162-180



PORVOONTIE

e Sijainti: e Siilyneisyys:
Uudellamaalla: Miantsals — (Askola — Porvoo) Tien linja on sailyttanyt hyvin piirteenss ja

e Tietoarvo: alueen viljelytoiminta on yha aktiivista
Kohdetta on kasitelty laajempien tutkimuksien e Elimyksellisyys:
yhteydessa Tieltd avautuu nakymid maanviljelysmaisemaan

e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: seka paikoin ymparaiville vesistoille
Tie on paikallisesti merkittava, sen varrella e * Yhteys maisemaan:
ole erityisen arvokkaita kulttuuriympéristoja tai Linjaus kulkee vesistoja ja metsanreunoja
rakennuksia myotaillen viljellyn laaksoalueen lavitse

Kasiteltdvd tie

Muu aikakauden
merkittdvd tie

© Vaoltakunnallisesti merkittéva
//////// kulttuuriymparists (RKY)




Uudempi Himeenlinnasta Porvooseen kulkeva
yhteys valmistui vuonna 1783. Se lyhensi
Himeenlinnan ja Méntsilin vilistd matkaa ja tuli
niin Vanhaa Porvoontietd kiytetymmaiksi.

Historia

Himeenlinnasta Porvooseen kuljettiin vield
1780-luvulle asti Hollolan kautta kulkevaa
Vanhaa Porvoontietd. Uudempi Hausjirven, Oitin,
Olkisten, Sulkavan ja Silinkdin kautta Méntsilin
kirkolle kulkeva tie lyhensi matkaa kolmella
peninkulmalla. Se kartoitettiin vuoden 1778
syksylld ja valmistui maantieksi vuonna 1783.4
Oitin kautta kulkevasta Porvoontiesti on
maininta jo vuoden 1637 kirdjien pdidtoksessi,
jossa se mairittiin Uudenkylin pitdjildisten
ylldpidettiviksi. Tie ei kuitenkaan esiinny
muissa lihteissi tai kartoissa ennen mainittua
1770~ ja 1780-luvun vaihdetta, joten on
episelvii pistettiinko paitosti koskaan toimeen.
Todennikoisesti paikalla on jo 1600-luvulla

ollut vaatimattomampi kulkureitti, mutta sen
kohentaminen ei ole viel4 tilloin toteutunut.*?

Linjaus

Himeenlinnasta kaakkoon kulkeva Porvoontie
saapuu Uudellemaalle Hausjirven Oitin kyldn
kautta. Olkisista tie kulkee nykyisti Oitintietd
pitkin Mustijoen ylitse ja edelleen Sulkavaan.
Vanha linja kulkee hyvin lihella Oitintietd, eiki
sen oikaistuja mutkia ole nikyvissd monessakaan
paikassa. Nikinojantien risteyksessi Sulkavassa
on tosin sdilynyt pieni osa vanhaa mutkaista tietd,
nykyiseni syottotienid asuintonteille.

Sielti tie jatkaa eteldin Silinkiille ja edelleen
Kilpijirven itdpuolitse vaihtuen Silinkidintieksi. Se
kulkee Oitintien tavoin harvakseltaan rakennetun
peltomaiseman livitse kohti Mintsilida, vanhaa
Porvoontien linjaa noudatellen. Silinkdéntie
ylittdd Lahden moottoritien ja jatkaa Mintsilin
keskustaan aina Lahdentien risteykseen, minki
itipuolella Porvoontien vanha linjaus kohtaa
Vanhan Porvoontien seki Tuusula — Mintsil4 tien.
Tiastd etelddn reitti jatkaa Vanhaa Porvoontieti
Mintsilan kirkon ohitse kohti Porvoota, kuten
kyseisen kohteen kohdalla kuvaillaan.

42
43

Suomen tieyhdistys, 1974, s.57
Maurunen, 1999, s.222,

Uudenmaan kulttuurihistoriallisest

Nykytila

Uudenmaan puolinen osio Porvoontiesti

on hieman yli 20 kilometrii, eli vain noin
kolmasosa koko matkasta. Tima Oitintiet4 ja
Sdlinkidntietd pitkin kulkeva jakso on linjauksen
jaympiriston puolesta hyvin siilynyt. Tien varrella
ei ole suuria asutuskeskittymii tai sitd halkovia
valtateitd, minké johdosta peltomaisema on
pysynyt avoimena eiki tielle ole tullut erityisia
muutospaineita.

Tie hukkuu ympiristoon vain Méntsilin keskustan
kaupunkirakenteessa. Lisiksi Kanta-Himeen
puoleinen osio Porvoontiesti on pirstaleisempi.

VUONNA 1783
MAANTIEKSI
VALMISTUNUT
PORVOONTIE LYHENSI
HAMEENLINNAN JA
MANTSALAN VALISTA
TAIVALTA KOLMELLA

PENINKULMALLA

Porvoontie kulkee useiden peltojen varrella

arvokkaat tiet ja reitit



PORKKALAN POSTITIE

e Sijainti: e Siilyneisyys:
Kirkkonummi Linjaus on rautatieympdristéa lukuun

e Tietoarvo: ottamatta sailynyt hyvin. Maataloustoiminta ja
Kohde on mainittu laajempien ja paikallisten ymparist6 tukevat tien luonnetta.
tutkimusten yhteydessa e Elamyksellisyys:

e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: Etelassa Porkkalantieltd avautuu vaihtelevia
Porkkalanniemi on alueellisesti tai jopa nakymia pelto- ja metsdmaisemiin. Luonto
kansallisesti merkittava kulttuurihistoriallinen alueella on ainutlaatuista.
ymparisto ja alueen lapdiseva padtie on sen * Yhteys maisemaan:
merkittavimpia elementteja Harjuja ja peltojen laitoja seuraileva tielinja

istuu maisemaan
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Porkkalan postitie oli osa Tukholmasta Turkuun
ja sieltd Baltiaan kulkevaa postireitistod. Se
perustettiin 1600-luvulla Suomen postilaitoksen
perustamisen yhteydessi, mutta lipikulkevan
postin méiri oli melko vihiinen.

Historia

Porkkalan tie saattaa olla periisin jo 1500-luvulta,
silld se oli vuosisadan lopulla tirkei keskus
Suomenlahden eteldpuolelle suuntatuville
sotilaskuljetuksille. Ensimmadinen kirjallinen
maininta tosin on 1640-luvulta.*

1600-luvulla Suomen lavitse kulki postia

lihinni Tukholmasta Tallinnaan ja Riikaan.

Tiatd yhteyttd palvelemaan parannettiin myos
Suuresta Rantatiesti erkaneva Porkkalan postitie.
Turun kautta Kirkkonummelle ja sielti edelleen
Suomenlahden yli Tallinnaan kulkenut posti

kivi mahdollisesti matkalla my&s Helsingissi,

silld Porkkalassa ei ollut postikonttoria. Tulli
kuitenkin perustettiin 1600-luvun puolessa vilissid
valvomaan lipikulkevaa kauppaa.

Yhteys oli tirkei erityisesti 30-vuotisen sodan
aikaan, kun Tanskan kautta kulkenut postiyhteys
ei ollut kiytettivissi. Sodan jilkeen resurssit
reitin yllipitoon vihenivit, jolloin posti siirtyi
1700-luvulla kulkemaan 1ihinni maareitteji ja
Porkkalan linja oli enii ajoittain kiytossi.*

Linjaus

Porkkalan postitie nikyy yhi Kirkkonummen
keskustan kaakkoispuolella Heikkilissi.
Nykyinen Vanha Heikkildntie on sdilynyt
oOljysorapinnoitteisena Suurelta Rantatieltd Tolsan
asemalle saakka. Rata katkaisee vanhan tielinjan ja
se jatkuu asfalttipintaisena Vanhaa Porkkalantietid
etelddn, kohdaten Porkkalantien.

Risteyksestd Bondarbyn kautta kulkeva vanha
tielinja on hyvin lihelld nykyistd Porkkalantieti,
mutta Gunnarskullassa pieni soratieosio on
jddnyt siitd sivuun. Peltomaiseman ja metsidisten
harjanteiden livitse tie ohittaa Piispankylin ja
Friggesbyn saapuen Storkanskogin aukeaan
laaksoon. Laakson reunaa tie kulkee edelleen
Porkkalan kylidin asti, missi se haarautuu

44 Putkonen, 2007
45 Mauranen, 1999, s.181-184

Uudenmaan kulttuurihistoriallisest

pienemmiksi sorateiksi.

Nykytila

Pohjoisessa Tolsan aseman ja Jolkbyn vililla
Porkkalan postitie on siilyttinyt erinomaisesti
luonteensa seki vanhan linjauksen. Valitettavasti
myOhempi junarata katkaisee vanhan tielinjan
lyhyiksi patkiksi, minki johdosta ne toimivat
nykyiin lihinni syottoteina asukkaille.

Vanhan Porkkalantien ja Porkkalantien
risteyksessi sekid Gunnarskullassa reittid on myos
huomattavasti oiottu.

Kuitenkin tie on sdilyttinyt vanhat piirteensi ja
ympirdivin rakennuskannan mittakaava seka
avoin peltomaisema tukevat siti. Erityisesti
Friggesbysti etelddn kulkeva kapea, mutkitteleva ja
makinen reitti on ainutlaatuinen.

Ennen Porkkalan kyldi ylitettivi Jarsosundin

yli 50 metrinen silta on nykyiin korvattu
pengerrykselld ja lyhyelld palkkisillalla.*®

46 Putkonen, 2007

. i

Porkkalan postitie kumpuilee tiheiden metsien lcipi

arvokkaat tiet ja reitit



TUUSULAN - MANTSALAN TIE

Sijainti: taysin yha kaytossa, sailynyt paikallisesti
Tuusula — Jarvenpda — Mantsala tarkeana vaylana. Pitkia hyvin sdilyneits osioita
3km osio Tuusulan rantatieta suojeltu Tuusulanjarven varrella seka Kellokoski -
museotiend Mantsala valilla

Tietoarvo: e Elamyksellisyys:

Kohteesta loytyy historiallista karttatietoa seka Hyvin sailyneet tieosiot muodostavat vahvan
tieteellistd tutkimusta joka keskittyy kokonaisuuden, ja lukuisat kulttuurikohteet
Tuusulanjarven ympéristoon sekd pellot muodostavat tien varrelle selkeda
Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: identiteettia

Alueellisesti merkittdva tiejakso * Yhteys maisemaan:

Sailyneisyys: Hyryls - Jarvenpaa valills tielinjaus seurailee

Paikoin hyvin sailyneet osiot kuvaavat suotuisia maastonmuotoja ja sulautuu
1800-luvun kartanomiljoota, seka 1600- ja maisemaan. Pohjoinen osio ldpdisee maiseman
1700-lukujen viljelymaisemaa. Tie on léhes rajummin, mutta on jo muodostunut

osaksi paikallista viljelymaisemaa

Kasiteltdva tie

Muu aikakauden
merkittdva tie
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Tuusulan ja Méntsilidn vilinen maantie haarautuu
Tuusulanjirven eteldpuolella Himeentiesti ja

yhdistidi sen Vanhaan Porvoontiehen Mintsilissa.

Keski-Uudenmaan merkittivin paikallistie
mainitaan ensimmadisen kerran vuonna 1693,
mutta se on todennikoisesti titd vanhempaa
perdi.¥

Valtaosa olevasta tutkimuksesta keskittyy
hyvin sdilyneeseen Tuusulan Rantatien osaan,
alueella sijainneen taiteilija-asutuksen tihden.
Museotieksi suojeltu kolmen kilometrin osuus on
kuitenkin vain pieni osa historiallista linjausta,
jota kiytettiin yha 1950-luvulla Helsingin ja
Lahden viliseen liikennointiin.*®

Muita kiytettyjd nimii ovat mm. Ohkolantie,
Heinolantie ja Hyrylin-Mintsilin tie.

Historia

Alkuperiislihteistoi tiestd on varsin vihin, joten
suurin osa tutkimuksista perustuu tulkintoihin
vanhoista tiluskartoista vuodelta 1693 seki
tienrakennusta koskevista 1ihteistd 1800-luvulta.
On mahdotonta sanoa oliko alueella ensin tie

vai asutus. Todennikdisesti kehitys on kulkenut
hitaasti rinnakkain vastauksena tarpeeseen.
Tirkeidni tekijini oli myos Himeen viestonkasvu,
joka lisdsi kulkua Suomenlahden kauppapaikoille
ja toi samalla Uudellemaalle asutusta.

Alueella on ollut satunnaista asutusta jo
kivikaudella ja pysyvimpi asutus on alkanut
todennikaisesti 1000-1200 luvuilla. Kuitenkin
vasta 1500-luvulla asutuksen miiri nousi niin
paljon ettd kylien rajat vakiintuivat alueella.

Helsingin alueellisen aseman ponkittimiseksi
paikalliset porvarit anoivat vuoden 1680
Tukholman valtionpiivilti maantien raivaamista
Mintsildstd Tuusulaan ja edelleen Helsinkiin.
Tarkoituksena oli ohjata Iti-Himeen kauppaa
Helsinkiin, miki onnistuikin jossain miirin
kuten vuoden 1693 tiluskartoista voidaan lukea.
Perustettu maantie toteutettiin todennikoisesti
olevia polkuja parantamalla .*°

Nykyisen Tuusulanjirven museotien alue oli yhi
1700-luvulla lihes asumatonta, mika mahdollisti
1800-luvulla huvila-asutuksen keskittymisen

47 Suomen tieyhdistys, 1974, .78
48 Hiltunen, 1988
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jdrven rantaan, vanhempien kylien viliin.
Mutkikas tie oli pitkddn alueen péitie, mutta
vuonna 1959 Jarvenpiintien valmistuttua liikenne
siirtyi tille leveimmaille ja suoremmin linjatulle
tielle.>

Linjaus

Varhaisimpien lihteiden perusteella 1700-luvulla
tie kulki kahden pitdjin ja kahdeksan kylin ldvitse.
Tie haarautuu Himeentiesti, Tuusulan Hyryldssa
jajatkaa Hyokkilidn, Kirkonkyldn ja Tuomalan
kautta Jirvenpiihin. Mintsilissi tie ohittaa
Kirkonkyldn, Ohkolan ja Hirvihaaran ennen
yhtymistiin Vanhaan Porvoontiehen.

Varsinkin Hyrylidssi ja Jarvenpiissi tie kulkee
kaupungistuneessa ympiristossi, vanhojen
pitdjien laajennuttua vanhan linjauksen ympdrilla.
Tien osat on nyKyisin nimetty seuraavasti:
Jarvenpiintie — Klaavolantie — Mahlamientie

— Kirkkotie — Rantatie — Jarvenpéintie —
Sibeliuksenkatu — Pajalantie — Vanha valtatie —
Ohkolantie — Hirvihaarantie.

Tie on todennikdisesti syntynyt vuosisatojen
saatossa paikallisten tarpeisiin. Eteldinen osa
Hyrylisti Kellokoskelle sulautuukin hyvin
maisemaan seuraillessaan edullisinta maanpohjaa.
Hyrylisti tie kulkee Salpausseliltd alkavaa
harjuselinnetti, laskeutuu sitten Tuusulanjirven
rantaan ja nousee jilleen Jirvenpiin
pohjoispuolella Vihinummelle. Tuusulanjirven
tulvimisen lisiksi tien linjausta on rajoittanut
ididssd Tuomalan Isosuo. Maantien pohjoisosa
saattaa sen sijaan olla myohempéi perua ja
rakennettu kruunun méiiriyksesti, silld se kulkee
pystymetsien ja mikimaiden livitse. Vuoden 1734
laki miirisi tiet rakennettavaksi takamaille ja
mahdollisimman suoriksi.

Maantie ei kulje vuonna 1643 rakennetun
Tuusulan kirkon kautta, vaan tekee mutkan
Hyokkilidan. Tistd piitellen tie on kirkkoa
vanhempi, silld muutoin on vaikea selittdd miksi
tie kiertiisi alueen tirkeimmain rakennuksen.
1600-luvulla kirkossa kiynti oli ajan merkittivin
sosiaalinen tapahtuma, joten se osaltaan johti
paikallisen liikenteen lisddntymiseen ja tieston
parantumiseen.”

50 Hiltunen, 1988, s.7-18
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Nykytila

Vanha tielinja kulkee monin paikoin nykyisten
suorien piiteiden vierelld, mutkitellen
edullisimman maaston mukaan. Suurimmat
muutokset linjaukseen on tapahtunut taajama- ja
risteysalueilla.

Hyryladssi tie kulkee nykyisen kuntakeskuksen
etelipuolella, kididntyen sitten pohjoiseen
lihemmais kirkkoa. Tielinja on muutoin yhi
jaljelld, mutta Saviriihentien ja Jirvenpidintien
risteyksessi uudet teollisuusrakennukset
katkaisevat sen. Risteyksen jilkeen tie kulkee
nykyisti Kirkkotietd vanhalle kunnantalolle, josta
se jatkaa Krapille linjaa, joka on 1950-luvulla
muuttunut pyoritieksi.

Tuusulan rantatielld tie on lihes alkuperiiselld
paikallaan, muutoksia on ainoastaan
liittymikohdissa Jarvenpiintiehen seki
Halosenniemen kohdalla.

Jarvenpiin keskusta-alueella tie ei ole endd
kaupunkirakenteellisesti maarittivi tekiji ja
vanha linjaus on niin vaikeasti havaittavissa.
Tie kulkee Sibeliuksenkatu — Pajalantie — Vanha
valtatie tienoilla, mutta rautatie sekd myohempi
Pohjoisviyla halkovat siti pahasti.

Myos Kellokosken taajamassa maantien linjaus
on muuttunut paikoin. Vuoden 1749 kartan
mukaan tie on ylittinyt Keravanjoen idempina
kuin nykyiin ja tehnyt mutkan sillan eteldpuolella
ennen Allopinojaa.

Kellokoskelta Mintsildin tie on siilyttinyt
muotonsa lihes tiysin. Vain lopussa ennen
yhtymisti Vanhaan Porvoontiehen, on
ristedmisalue muuttunut Lahden moottoritien
ympiristossi.>?

HELSINGIN ALUEELLISEN
ASEMAN PONKITTAMISEKSI
VUONNA 1680 TUKHOLMAN
VALTIONPAIVILTA ANOTTIIN
MAANTIEN RAIVAAMISTA
MANTSALASTA TUUSULAAN
JA EDELLEEN HELSINKIIN

52 Hiltunen, 1988, s.51-52

Tuusulan rantatie on osa Tuusulan ja Mintsilin
vilisti historiallista tietd. Tieosio kulkee
valtakunnallisesti arvokkaan kulttuurimaiseman
ldvitse ja on my0s parhaiten siilynyt osa koko
linjauksesta.

Historia

Taiteilijayhdyskunta kehittyi Tuusulaan

osittain sen maisemien ja Helsinkiin vievin
rautatieyhteyden tihden, osittain kielipoliittisista
syistd. Tuusula oli tuohon aikaan Helsingin 1ihin
suomenkielinen kunta. Niin ollen myos sen
asukkaat olivat 1ihinni suomalaisia ja veniliisii
upseereita, liilkemiehii ja virkamiehia.

Nykyinen 3km pitkd museotieksi suojeltu osa

on ennen 1800-Iukua ollut lihinni yhdystie
Tuusulan kylien vililld. Niin ollen sen varrella ei
ole alueen vanhimpia kylikeskuksia, vaan arvokas
rakennusperinto edustaa 1ihinni 1800-luvun
lopun huvila-asutusta, taiteilija yhdyskuntia seki
1900-luvun alun funktionalistisia huviloita.>

Tie toimi alueen pdiviylini aina vuoteen 1959 asti,
kunnes Jirvenpiintie valmistui.

Nykytila

Vaikka Rantatie on linjaukseltaan siilyttinyt
hyvin vanhat piirteensi, on viljelymaisemaa sen
ympdrilld alkanut uhata umpeenkasvu. Alueella
ei ole endi laiduneldimii eikd puustoa hakata
taloustarpeisiin, kuten vield viime vuosisadan
alussa. My0s hyotypuutarhojen méiri on
pudonnut suuresti ja vanhoille pelloille on tullut
tidydennysrakentamista. Rakentamista on eniten
tien eteldpidissi, jossa omakotitaloja on rakennettu
hyvinkin tiiviille tonteille. Pohjoisessa vanhoilla
huvilatonteilla on viel4 tilaa ympérilldan ja
nikymit aukeavat tieltd jarvelle.

Kunta onkin 2000-luvun alussa tarkastanut
olevia kaavojaan jiljelld olevien viljelysmaiseman,
rakennuskannan ja kulttuurimaiseman
sddstimiseksi.>*

53 Mikkola, 2000
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Tuusulan rantatien varrella on lukuisia kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita

Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit



BROMARVIN MAANTIE

Sijainti:
Raasepori
Tietoarvo:
Kohde on mainittu laajempien ja paikallisten
tutkimusten yhteydessa
Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:

Paikallisesti erittdin merkittava, hyvin sailynyt
tie

Sailyneisyys:

Tien linjaus on sailynyt kauttaaltaan hyvin ja se

on pengerryksistd huolimatta sailyttanyt
luonteensa

Kasiteltdva tie

Muu aikakauden
merkittdvd tie

2{7/// Valtakunnallisesti merkittcivé

kulttuuriympdristé (RK'Y)

e Elimyksellisyys:
Tieltd avautuu komeita nakymia merelle ja

runsas historiallinen rakennuskanta nostaa sen
houkuttelevuutta

* Yhteys maisemaan:
Harjua pitkin kulkeva maantie myétéilee
maastoa koko matkalta ja kapeat kannakset
korostavat sen yhteyttd merelle

P Updenmaan liitto
~ Pohjakartta: © MML, 2074

P alin i e i .
125km 1:25?97:_
')




Bromarvin maantie on vilittinyt liikennetti alueen
pienempiin pitdjiin Suurelta Rantatielti. Tenholan
kirkolta Bromarviin vievisti tiesti on mainintoja
1600-luvulta.”

Historia

Kuninkaankartastossa sivutieni esiintyvisti
Bromarvin maantiesti on asiakirjamainintoja jo
1600-luvun puolivilisti. Tien merkitys lisdidntyi
kun Bromarviin rakennettiin 1600-luvulla
kappelikirkko, mutta se siilyi silti lihinna
ratsutiend 1780-luvulle asti, kunnes paikallisesti
tiarked kirdjia-, kirkko- ja myllytiend toiminut
reitti parannettiin maantieksi. Titd ennen vesi- ja
talvitiet toimivat piiasiallisina liikenneviylini.
Laajempaa matkustajaliikennetti ei kuitenkaan
todennikdisesti ollut ennen 1900-luvun vaihdetta,
silld vasta silloin Bromarvin kirkonkyld miirittiin
yhdeksi Tenholan kievaripaikoista. 3¢

Linjaus

Karjalohjan harjua my6tiilevd Bromarvin maantie
erkanee Tenholassa Suuresta Rantatiesti.

Se ldpiisee Tenholan kirkonkyldn vanhaa
tielinjaa, ohittaen keskiaikaisen kivikirkon.

Kylin eteldpuolella mutkitteleva linjaus ohittaa

55 Hiro, 1993, 5.50
56 Putkonen, 2007

Lind6n kartanon, missi avautuu avoin nikymai
merenlahdelle.

Harjuun leikatulta ja sitd myo6tiilevilti tieltd on
runsaasti merinikymid, paikoin jopa kapeiden
maanselkien molemmille puolille.

Lindostid maantie jatkaa Framnésin huvilan
ohitse Bromarviin ja sieltd edelleen pienemmille
asutusalueille.

Nykytila

Tie on sdilyttinyt perinteisen linjansa
kulttuurihistoriallisesti mielenkiintoisessa
ympéristdssi. Sitd on parannettu harjuun
upottamalla ja pengertimailld, mutta se seuraa
silti hyvinkin tarkkaan vanhaa tielinjaa. Kartanot
ja huvilat seki kauas avautuvat merinikymit

ja kapeat kannakset tekevit reitisti erittiin
miellyttivin ja erityislaatuisen.

Kapeimmalle kankaalle rakentunut Bromarvin
kirkonkyli on hyvin sdilynyt ehji kokonaisuus,
jonka keskipisteeni toimiva kirkko on
valitettavasti moneen kertaan uusittu. Nykyinen
kirkkorakennus on vuodelta 1985.

Bromarvin maantie mutkittelee komean metscémaiseman reunalla. Kuva: Tuula Palaste-Eerola

Uudenmaan kulttuurihistoriallisest;

arvokkaat tiet ja reitit



VANHA HANKONIEMEN MAANTIE

e Sijainti:

Raasepori — Hanko

* Tietoarvo:
Kohdetta on lyhyesti kasitelty laajempien ja
paikallisten tutkimusten yhteydessé

e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:
Paikallisesti merkittava, hyvin sailynyt tie

e Siilyneisyys:
Sorapintainen ja mutkitteleva tie on sailyttanyt
hyvin luonteensa, sen linjaus on sailynyt melko
hyvin

Kasiteltdvd tie

Muu aikakauden
merkittdvd tie

~ \Valtakunnallisesti merkittcivc

e Elimyksellisyys:
Hitaasti ajettava mutkainen soratie sivuaa
peltoja ja kartanoita, mutta paaasiallisesti sen
ymparistd on metsdistd

* Yhteys maisemaan:
Tie myotailee paikoin pellon ja metsareunoja /
mutta kulkee my6s melko suljetussa 7
metsamaisemassa PP

lg’%maan liitto
Pohjakartta: © MML, 2074
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Vanha Hankoniemen maantie kulkee Pohjasta
Osterbyn kautta Hankoon. Koko tie on kunnostettu
maantieksi 1700-luvun lopussa ja sen eteldisempi
osa Osterbysti Hankoon on uusittu 1800-luvulla.””
Linjaus on osa Hangosta Himeenlinaan kulkevaa
reittid.

Historia

Vanha tielinjaus erkanee Pohjan ldnsipuolella
Suuresta Rantatiesti eteldin kohti Osterbyt.

Tie on kunnostettu maantieksi 1700-luvun
lopussa, samoin kuin sen eteldisempi

osa Tammisaaren Osterbysti Hankoon.
Aikaisemmin vesi- ja talvireitit olivat pdiasiallisia
kulkuyhteyksii Tammisaareen ja Hankoniemelle,
mutta Hankoniemen linnoittamisen my&ta

myo6s maayhteyden ylldpito tuli tirkedksi. Koko
yhteyttd ehdotettiin kunnostettavaksi 1780-luvun
alussa, mutta hanke lykkiintyi tenholalaisten
vastustukseen. Tyon tiedetidin olleen vuonna

1796 kesken, mutta syksylld 1799 jo kiytossi ja
kolme vuotta my6hemmin sen kuntoa on kuvailtu
jokseenkin hyviksi.*®

Valmistuttuaan tie toimi osana Hangosta
Sammatin kautta Himeenlinnaan kulkevaa
yhteytti. Reitin merkittivyyttd voidaan arvioida
my0s lukuisten suurtilojen, kartanoiden ja
kievareiden perusteella. Tien parantamisen
yhteydessi perustettiin kievari Trollboreen, joka
myShemmin 1860-luvulla siirtyi Osterbyhyn.

Linjaus

Nykyinen linjaus on kuninkaankartastojen ajasta
paikoin siirtynyt, mutta sdilyttinyt luonteensa.
Pohjan linsipuolella nykyinen Morbyntie erkanee
Suuresta Rantatiesti etelddn, hieman lihempini
keskustaa kuin 1700-luvulla. Ylitettydin
Hemtrisketistid Pohjanpitijinlahteen laskevan
joen, tie saapuu Morbyhyn ja kulkee tésti linteen
vanhaa linjaa noudatellen.

Soratieni sdilynyt osio kulkee peltojen ja
metsimaiden rajalla kiemurrellen maaston
mukana. Suoremmin metsii lipdisevit osiot ovat
lihinnd myohempien oikaisujen seurauksia.

Hieman ennen Osterbyti soratie muuttuu
paillystetyksi, kulkien asutuksen lidpi

57 Hiro, 1993, s.50
58  Viertola, 1980 8.50-51

lahden rannalle, missi se yhtyy uudempaan
Hangontiehen.

Tisti etelddn kohti Hankoa vanha tielinja kiertelee
Hangontien vierelli ja siitd on sdilynyt vain
katkonaisia osioita. Lihelld Hangon kaupunkia
tien eteldinen haara Santalasta Taktomin kylin
kautta Hankoon on siilynyt paremmin, jiitydin
sivuun piiliikenteesta.

Nykytila

Pohjasta Osterbyhyn kulkeva reitti on ainoa
pidempi sidilynyt tieosio Vanhasta Hankoniemen
maantiesti. Etelimpini uusi Hangontie on
linjaukseltaan hyvin suora eikd omaa vanhan
tien piirteitd. Lyhyemmisti sdilyneistd pitkistd
merkittivin on Santalasta erkaneva tie, jonka
varrella on jopa siilynyt hieman vanhaa
rakennuskantaa.

Pohjanpitijinlahden itirannalla kulkeva
sorapinnoitettu ja mutkitteleva Mérbyntie on
sdilyttinyt perinteisen ilmeen. Erityisesti Sillvikin
kartanon kohdalla piireitistid erkaneva mutka
edustaa hienosti 1800-luvun kartanomiljoota.

HANKONIEMEN
LINNOITTAMISEN
MYOTA
MAAYHTEYDEN
YLLAPITO TULI
TARKEAKSI



POHJA - PAKASELA

Sijainti: e Elimyksellisyys:
Raasepori — Lohja — Vihti Kauniiden tuotantomaisemien, ruukkien ja kylien
Tietoarvo: lvitse kulkeva tie tarjoaa runsaasti vaihtelevia

Kohdetta on kasitelty laajempien ja paikallisten nahtavyyksia

tutkimusten yhteydessa * Yhteys maisemaan:

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: Paikoin oikaistu tie kulkee yha maastoa
Alueellisesti merkittava tieosio, jopa seuraillen historiallisten keskittymien lavitse j
kansallisesti merkittdvassa tuotantomaisemassa pitkin toista Salpausselkaa

Sailyneisyys:

Tien linjaus on sailynyt paapiirteissaan ja sen

ainutlaatuinen kulttuuriymparisto tukee

perinteista luonnetta

RETa =

Kasiteltdva tie

Muu aikakauden
merkittdvd tie

© Valtakunnallisesti merkittdva
//% kulttuuriympdristé (RK'Y)




Pohjasta Sammattiin ja edelleen Yliselle
Uudenmaantielle ja Vihti - Somero tielle kulkeva
reitti on kunnostettu maantieksi 1700- ja
1800-lukujen vaihteessa. Toista Salpausselkii
myotiilev tie on todennikoisesti keskiaikaista
perii ja on myohemmin toiminut osana Hangosta
Sammatin kautta Himeenlinnaan kulkevaa
yhteytti.

Kulttuurihistoriallisesti arvokas osio kulkee
Pohjasta Karjalohjan pohjoispuolelle Sammattiin.

Historia

Pohjan - Pakasela tie on paikannimien
perusteella ollut kiytossi jo keskiajalla, mutta
yleiseksi maantieksi se on korotettu vasta
1780-luvulla. Tien varrelle sijoittuu runsaasti
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kerrostumia.®

Tarkkaa vuotta tien kunnostukselle ei ole sdilynyt,
mutta sen raivaaminen maantieksi péitettiin
vuonna 1781, jolloin kunnostusvelvollisuus
asetettiin Pohjalle, Karjalohjalle, Lohjalle

ja Vihdille. Vuonna 1802 Pohjan Bjorsbysti
Vihdin Pakaselalle kulkevaa tietd kuvailtiin
“vastaperustetuksi” ja vuodesta 1807 lihtien se oli
osa Karjaan - Himeenlinnan postitietd.s*

Eteldinen osa tietd kulkee Pohjasta pohjoiseen lipi
valtakunnallisesti arvokkaan Fiskarsin ruukin.
Erittdin monipuolisena siilyneen rakennuskannan
omaava alue juontuu 1600-luvulle, jolloin
jokilaaksossa alettiin jalostaa kuparia ja rautaa.
Alueella on huomattavan paljon istutettuja
jalopuita, jotka my6s monin paikoin reunustavat
tietd. Aivan Lohjan rajan vieressi, Raaseporin
puolella on my6s Antskogin historiallisesti arvokas
ruukki- ja verkatehdaskokonaisuus, joka on myds
syntynyt 1600-luvun alussa.

Timai osuus oli ruukkien ansiosta hyvissi
kunnossa jo 1600-luvulla. Ruukkien kuljetukset
pohjautuivat pidiasiassa vesiliikenteelle, mutta
my0s Suurelle Rantatielle vievd maareitti oli
toiminnalle tirked.®

Mydés Karjalohjan pronssi- ja rautakautiset 16ydot
kertovat alueen pitkisti asutushistoriasta. Alueen
asukkaiden tiedetidin kiyttineen Karjalohjalle

63 Suomen tieyhdistys, 1974, .78
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vievii tietd jo pitkdin kirkko- ja kdrdjireittini.

Linjaus

Karjalohjan-Fiskarsin tie erkanee Suuresta
Rantatiestd Pohjan kirkolla. Vanha

tielinja on osittain kadonnut uudempien
kaupunkirakenteiden ja Turuntien alle, mutta
se tulee taas nikyviin Turuntien pohjoispuolella
nykyiseni Fiskarsintiend.

Mutkittelevaa tietd on paikoin oikaistu,

Fiskarsin eteldpuolella se kulkee lihempini
Borgbytriskettii ja Slickossa vanha linjaus on
jdanyt paireitin sivuun.

Antskogin ruukinalueen lipi tie saapuu Lohjalle, ja
jatkaa Pohjantieni 1dpi pienipiirteisen maiseman.
Mustion tien risteyksesta vesistoji viistivi tie
kulkee Karjalohjantieni Karjalohjan kyldin, joka
on rakentunut kapealle maa-alalle, kahden jirven
viliin.

Tésti tie jatkaa vanhaa linjaa mukaille,
metsiisempien maisemien ldvitse Sammattiin ja
edelleen nykyistd 1072 -tietd mukaillen Saukkolaan
ja Yliselle Uudenmaantielle.

Saukkolasta linjaus jatkaa 1223-tien linjoilla
Koisjdrven tuntumasta Vihtiin, missi se
Jokikunnassa yhtyy vanhaan Vihti - Somero
tiehen, entisen Pakaselan kievarin tuntumassa.

Nykytila

Maantie on sidilyttinyt pdipiirteittiin alkuperiisen
linjauksensa toisen Salpausseldn tuntumassa.

Se kulkee Raaseporin ja Lohjan hienoimpien
kulttuuriympéristojen livitse ja sitoo ne
yhteniiseksi kokonaisuudeksi.

Hyvin sidilyneet, tietd reunustavat kylit tukevat tien
historiallista luonnetta ja varsinkin Karjalohjan
ympiristossi aukeavat laajat peltomaisemat
osoittavat maanviljelytoiminnan sdilyneen
alueella.

Huomattavin oikaisu, Fiskarsin ja Antskogin
vililld, Slickossa on jittinyt tien itdpuolelle
sorapintaisena ja peltoaukeita seurailevana
sdilyneen pitkin. Muutaman talon ohitse kulkeva
osio antaa paremman mielikuvan milti tie on
joskus niyttinyt.



TUUSULA - VIHTI

Sijainti: e Elimyksellisyys:

Tuusula — Nurmijarvi — Vihti Mutkitteleva ja avoimien peltoalueiden
Tietoarvo: [dpaiseva tie on miellyttava ja sen varrella
Kohdetta on lyhyesti kasitelty laajempien on useita historiallisia kohteita
tutkimusten yhteydessa * Yhteys maisemaan:

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: Harjujen ja laajojen peltoaukeiden ansiosta
Alueellisesti merkittava, hyvin séilynyt tie tieltd avautuu runsaasti kauniita nakymia
maanviljelymaisemassa ymparistoon, tie kulkee maastoa myotéillen
Sailyneisyys:

Linjaus ja ympdristd ovat hyvin sdilyneet, lisaksi

edustavia 1800- ja 1900-lukujen maatiloja

Kasiteltdva tie

Muu aikakauden
merkittdvd tie

'—f\\‘// - Valtakunnallisesti merkittéva
RS /% kulttuuriympdristé (RK'Y)
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Hyvin siilynyt Tuusulasta Nurmijirven ja
Nummenpéiin kautta Vihtiin kulkeva tie
rakennettiin maantieksi 1770- ja 1780-lukujen
vaihteessa.

Historia

Maaherra Anders de Brucen miiriayksesta
Tuusulasta rakennettiin Nurmijirven ja
Nummenpiin kautta kulkeva maantie Vihtiin
1770- ja 1780-lukujen vaihteessa. Vuoteen 1805
mennessi sen varrelle asetettiin kestikievarit.>
Peltomaiseman keskelld kulkevan tien varrella
on lukuisia kyli4 ja tiluksia. Idissi se kulkee
valtakunnallisesti arvokkaan Palojoen kylin
lavitse, joka oli jo 1500-luvulla yksi suurimmista
kyldyhteististd Nurmijirvella. Sielti tie vie
Nurmijirven kirkolle, joka on niin ikdin
rakennettu jo 1500-luvulla. Téstd piitellen
kulkuyhteydelle kyldkeskusten vilille oli tarvetta jo
varhain.5°

Linjaus

Tie erkanee Hyryldssd Himeentiesti linteen

ja kaartuu Palojoen kylidn livitse luoteeseen
Nurmijirvelle. Hyryldssi tielinja on kauttaaltaan
uusittu eikd sen mutkaista harjulla kulkevaa linjaa
huomaa ennen kuin asutus harvenee Nahkelan
paikkeilla. Palojoelle saakka reitti on sdilyttinyt
vanhan linjansa, mutta kyldn laaksoiseen
maisemaan saavuttaessa tie on uudelleen linjattu
suoraksi kallioleikkausten avulla. Nykyiseltd
Nahkelantie — Palojoentie reitiltd avautuu nakymii
vaihtelevasti laajaan peltomaisemaan seki
mintyiseen harjumetsiin.

Saavuttaessa Himeenlinnanviylin risteykseen
vanha tie leikkaantuu, mutta jatkuu taas hyvin
luonteensa siilyttineend, viylin linsipuolella.
Tama nykyinen Ojakkalantie kulkee kapeana ja
mutkaisena Nurmijirvelle, ohittaen useita vanhoja
maatiloja — niisti yksi poikkeuksellisen hyvin
sdilynyt Ojakkalan maatilakokonaisuus.

Nurmijirvelli tie ohittaa vanhan kirkon ja jatkaa
linteen ylittden Kyldjoen vanhaa siltaa pitkin.
Peltoaukeita pitkin tie saapuu Nummenpéiin
kyldin, joka on siilyttinyt perinteisen
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60 Putkonen, 2007

mittakaavansa.

Vihdin puolella linja jatkuu Nummenpéintieni,
harjuisen maiseman livitse Selkiin ja edelleen
Siippoon. Kylien vililld tietd reunustaa joukko
hyvin sdilyneitd 1800- ja 1900-luvun maatiloja.
Siippoon ldnsipuolella tien leikkaa Kehitie

ja Vanha Porintie, jonka jilkeen linja jatkuu
Nurmijirventietd aina Vihdin keskustaan saakka,
missi se yhtyy Meritiehen.

Nykytila

Tie on asutuskeskittymii lukuun ottamatta erittidin
hyvin sdilyttinyt linjauksensa ja luonteensa.

Se kulkee avoimien harjujen ja kauniiden
viljelymaisemien livitse, seki sen varrella on
runsaasti historiallisia maatiloja, kirkkoja ja
kylidkokonaisuuksia.

Ainoastaan Hyrylin ja Vihdin keskustoissa seki
suuremmilla risteysalueilla tie peittyy uudempien
infrastruktuurikerroksien alle. Muutoin

sen luonne ja monipuolinen kulttuuri- seka
luontoympdiristo ovat sdilyneet hyvin ja tie on
varsin miellyttiva.

Nurmijérven ldnsipuolella tie ylittdaa Kyldjoen

Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit



VIHTI - SOMERO

e Sijainti:
Vihti — Lohja (~ Somero)

e Tietoarvo:
Kohde on lyhyesti mainittu laajempien
tutkimusten yhteydessa

e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:
Paikallisesti merkittava, hyvin sailynyt tie
maanviljelymaisemassa

e Sailyneisyys:
Linjaus ja ympdristd ovat hyvin
sailyneet, tien varrella keskiajalle periytyvas
maataloustoimintaa

Muu aikakauden
merkittdva tie

7////’/ Valtakunnallisesti.

e Elimyksellisyys:
Mutkitteleva ja avoimia peltoalueita l&péiseva
tie on miellyttava ja sen varrella on vanhoja
maatiloja

* Yhteys maisemaan:
Laajoilta peltoaukeilta aukeaa nakymia
ymparaiviin vesistaihin, tie seurailee
jokilaaksojen ja vesistojen varrelle keskittyneits
peltoja

e
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Vihdistd Somerniemen kautta Somerolle kulkeva
tie on ensimmadisen kerran mainittu maantiend
1600- ja 1700-lukujen vaihteessa.

Historia

Vihdin-Someron tie mainitaan vuonna

1655 olevan mutkainen ja huonokuntoinen.
Myohemmin vuoden 1696 ruodutuskartassa

se mainitaan maantieni.® Reitti on siis
todennikdisesti kunnostettu tilla vililld ja

on saman suuntaista Tuusulan-Vihdin tietd
vanhempi. Ymparoivin asutuksen perusteella tie
voi olla jopa keskiaikainen.

Tien varrella olevassa Ikkalan kylidssi, Kokin
tilalla oli jo 1600-luvun alussa kestikievari, joka
oli toiminnassa vield 1700-luvun lopulla. My&s
Karisjirven ja Marttilan kylit hy6tyivit alueen
lipdisevisti tiestd. Keskiajan lopulla asutetussa
Karisjarven kylissi oli 1400- 1500-luvuilla nelji
tilaa, jotka mydhemmin 1600-luvulla yhdistyivit
yhdeksi ratsutilaksi. My6s Marttilan 1400-1uvulle
periytyvilld kylilli oli kestikievari.5

Linjaus

Vihdin-Someron tie erkanee Meritiestd Vanhalan
kyldssi Vihdin linsipuolella. Linja kulkee

nyKkyisti Jokikunnantietd Vihdin hautausmaan ja
siunauskappelin ohitse, ja Vanjoen ylittien saapuu
Jokikuntaan. Tie on péillystetty ja uusittu, mutta
sen mutkitteleva linjaus kulkee hyvin lihelld
Kuninkaan kartaston aikaista.

Vanha linjaus jatkaa lidpi kumpuilevan
maatalousmaiseman Pakaselantiend Marjamikeen
ja edelleen Ikkalantietd pitkin Ikkalan kyldin.
Avoimien peltojen ja puukujanteiden vieressi tie
ohittaa Kokkilan tilan, joka toimi 1600-luvulla
kestikievarina. Kylisti luoteeseen tie kulkee
Rausjirven ja Karisjirven vilitse, Karisjiarven

kyldin.

Pienen kylidn vanhan asutuksen keskelti kulkevalta
tieltd, aukenee myds laajat nikymit peltojen ylitse
Karisjirvelle. Asutus vilahtaa nopeasti ohitse ja

tie jatkaa viljeltyi jokilaaksoa my6ten Marttilaan,
missi se ristedd 1800-luvulle periytyvin
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Pusulan—Kirkolantien kanssa. Marttilasta

tie jatkaa Nummikulman kautta Somerolle,
Varsinais-Suomen maakuntaan, kulkien
Somerniemeltd Hirsjirven myo6tiisesti kaupungin
keskustaan.

Nykytila

Uudellamaalla tien varrelle ei sijoitu suurempia
asutuskeskuksia eiki se risted suurempien
valtateiden kanssa, minki ansiosta se on
sdilyttanyt linjauksensa ja luonteensa hyvin

koko reitilld. Tien varsi on sdilynyt myos
rakennuskannaltaan melko avoimena,

eikd kyldympiristoissi ole mittakaavaltaan
hiiritsevidd uudisrakentamista. Tien varrella
maanviljelytoiminta ja avoimet pellot ovatkin yhi
hallitsevia maisemaelementteji.

Alueella on yhi hyvin sdilyneita historiallisia
maatiloja, muttei kansallisesti merkittavia
kohteita, jotka nostaisivat tien historiallista arvoa.
Niin ollen viljelymaisemien ja jokilaaksojen 1dpi
kulkevan tien historiallinen merkitys on lihinna
paikallista, vaikkakin se on nikymiltiin hyvin
miellyttiva reitti.

MAANVILJELYTOIMINTA
JA AVOIMET PELLOT

OVAT YHA HALLITSEVIA
MAISEMAELEMENTTEJA



KOSKENKYLA - ELIMAKI

Sijainti: hyvin. Sailyneet maatalous- ja kartanotoiminta
Loviisa — Lapinjarvi (— Kouvola) korostavat tien vanhaa kayttotarkoitusta.
Malmgard — Rutumi vali nostettu Elamyksellisyys:

Itd-Uudenmaan maisematieksi

Tie istuu avaraan jokilaaksoon miellyttavasti ja
Tietoarvo:

sen varrella séilyneen kartanotoiminnan

Tie mainitaan laajempien tutkimusten ansiosta tie on puoleensavetava kohde

yhteydessa * Yhteys maisemaan:

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: Sailyneen viljelytoiminnan ansiosta yhteys

Alueellisesti merkittava, viljeltya jokilaaksoa maisemaan ja vesistoihin on sailynyt

seuraileva tie hyvin. My&s tien varren asutuskeskukset

sopivat mittakaavaltaan historialliseen
Tien linjaus ja luonne ovat pasosin sailyneet ymparistoon.

Sailyneisyys:

Kéisiteltciva tie

Muu aikakauden
merkittdvd tie

“ < Valtakunnal 'esgrj;aerki o
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“  Uudenmaan liitto
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Loviisan Koskenkylisti Elimikeen johtava

tie toimi Iti-Uudenmaan ja Kymeenlaakson
yhdystieni. Tie tunnetaan ainakin 1600-luvun
lopulta ja se kunnostettiin maantieksi 1700-luvun
alussa.

Malmgirdin ja Rutumin vilinen osuus on yksi
[ti-Uudenmaan maisemateista.

Tunnetaan myd6s Vilimaantiend (Mellanvig).

Historia

Pernajan Koskenkyli, joka nykyisin on osa
Loviisaa, toimi Himiliisten kauppapaikkana
mahdollisesti jo keskiajalla. Sieltd alkaa keskiajalle
periytyvd Koskenkyldn-FEliméien tie, joka kulkee
Liljendalin ja Lapinjidrven kautta. Tieti kutsuttiin
myo0s Vilimaantieksi, koska se kulki Ylisen
Viipurintien ja Suuren Rantatien vilissa.

Tie kunnostettiin 1700-luvun alussa tukemaan
Loviisan alueen kauppaa, Haminan menetyksen
seurauksena. Samalla rakennettiin myos
1750-luvulla valmistunut Loviisan ja Lapinjirven
vilinen tieosuus, joka kulki edelleen pohjoiseen
Yliselle Viipurintielle. Tarkoitus oli ohjata Savon
ja Pohjois-Karjalan kauppaa Haminasta uuteen
satamakaupunkiin. Loviisa ei tosin onnistunut
tdssd painopisteen siirrossa vaan kauppa kiintyi
kohti Pohjanmaata.5®

Linjaus

Tie erkanee Koskenkylidssid Suuresta Rantatiesti
ja suuntaa pohjoiseen Malmgardin kartanolle,
Hammarkoskentie-Tetomintie-Rumpilantie
linjaa. Sladaforsen jokea seuraillen vanha

tielinja kulkee koilliseen Rumpilan ja Liljendalin
lavitse, jokilaaksoa hallitsevien peltojen muotoja
noudatellen.

Liljendalissa tie ohittaa 1800-luvun lopulla
valmistuneen uusgotiikkaa edustavan Liljendalin
kirkon, jatkaen edelleen Kvamforsenin mydtaisesti
Eskilomiin. Pitkin Eskilomintietd, mutkitteleva ja
hyvin linjauksensa siilyttinyt tie yhtyy Rutumin
kohdalla Helsingintiehen. T4lld Lapinjidrveen
vievilld osuudella vanhan tien luonne on
kadonnut.

66 Mauranen, 1999, s.219-220

Vanha linjaus tulee jilleen nikyviin Lapinjirven
keskustan ldpdisevini Lapinjirventiend, mista

se jatkaa uudemman Helsingintien linsipuolella
Taasianjokea myétiillen. Avoimessa ja vehredssi
jokilaaksossa tie kulkee Taasianjoen tuntumassa,
vaihdellen rannalta toiselle, Pukarontie-Vanhatie-
Kimonkylintie linjaa noudatellen.

Kimonkylisti linja jatkaa Helsingintien suunnassa
Elimielle, missid uudempi tie jilleen paikoin
halkoo ja peittidd vanhaa alleen.

Nykytila

Koskenkylin ja Elimien vilinen tielinja on
suurimmalta osin erittidin hyvin siilynyt.
Koskenkyldsti Malmgardiin ja edelleen Rutumin
kyldan kulkeva tieosuus on yhtenidinen ja
elimyksellinen reitti, jonka varrelta loytyy
Malmgirdin 1600-luvulle asti periytyva
kartanomiljoo sekd entinen Liljendalin kunta.
Malmgéirdin suuri kartanoalue on alueellisesti
merkittiva kokonaisuus, jonka toiminta jatkuu
monipuolisena yhi tini piivind, muun muassa
panimotoiminnan muodossa.

Liljendal puolestaan sijaitsee Savtrisketin
rannalla, kauniin jokilaakson keskelld. Vanhan
pairaitin muodostava tielinja ohittaa asutuksen
sekd 1800-luvulla valmistuneen Liljendalin
kirkon ja sujahtaa jilleen nopeasti avaraan
peltomaisemaan. Tieltd avautuu myos monin
paikoin nikymii vierelld kulkevalle joelle.
Rutumiin piittyvi osio on nostettu myos yhdeksi
[ti-Uudenmaan maisematieksi.

Helsingintie katkaisee muuten ehjin
kokonaisuuden Rutumin ja Lapinjirven vililld,
muutoin maisematieti olisi perustellusti voitu
jatkaa Lapinkylisti aina Kimonkyldn kautta
Eliméelle asti.

HAMINAN MENETYKSEN
SEURAUKSENA

TIE KUNNOSTETTIIN
1700-LUVUN ALUSSA
TUKEMAAN LOVIISAN
ALUEEN KAUPPAA



AHVENKOSKI

e Sijainti:
Loviisa — Kouvola
Nostettu Lansi-Kymen kulttuuritieksi
e Tietoarvo:
Kohde on mainittu laajempien tutkimusten
yhteydessa
e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:
Tie on historiallisilta arvoiltaan paikallisesti

ELIMAKI

e Elimyksellisyys:
Tien hieno ympéristo ja yksittdiset
kulttuurikohteet nostavat sen houkuttelevuutta
* Yhteys maisemaan:

Reitti kulkee Kymijokea ja siihen laskevia jokia

seuraillen, paikoin avarassa viljelymaisemassa,
vesistoille ja peltomaisemaan avautuu kauniita
nakymia

merkittava

e Siilyneisyys:
Tien linjaus ja luonne ovat hyvin séilyneits,
myds runsaasti historiallista toimintaa on
sailynyt sen varrella
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Suurelta Rantatieltd pohjoiseen Elimielle kulkeva
reitti parannettiin maantieksi 1740-luvulla.
Vanhaa linjaa kulkee nykyiin Linsi-Kymen
Kulttuuritieksi nostettu Elimientie.

Historia

Ahvenkoskelta Eliméielle kulkeva tie parannettiin
1740-luvulla raja- ja postijirjestelyjen takia
kirryilld ajettavaksi maantieksi. Venijin rajan
siirtyminen Kymijoelle vuonna 1743 nosti siis
alueen merkitysti, mutta toi mydhempien sotien ja
ison vihan seurauksena myos vaikeuksia.

Vanha tie erkanee Suurelta Rantatielti
Ahvenkosken sillan tuntumassa ja kulkee
Kymijoen haaraa, kohti yldjuoksua. Ahvenkosken
siltapaikka esiintyy jo Jaakko Teitin luettelon
kartassa vuodelta 1556.% Tien eteldosassa sijaitsee
vuonna 1698 perustettu Stromforsin ruukki, jota
on seuraavina vuosisatoina laajennettu ja sen
toiminta on yhi jatkuvaa. Ruotsinpyhtiilli tie
tekee mutkan 1770-luvulla rakennetulle kirkolle
ja sen piitepisteend on Elimien kirkko ja Moision
kartano, joiden historia ulottuu 1600-luvulle.

Linjaus

Vanha linja kulkee pohjoiseen, Savukosken sillalle
vievin niemen kohdalta. Nykyistid Elimientieti
myotiilevi reitti ohittaa Ahvenkosken
hautausmaan aivan Kymijoen tuntumassa,
mutkittelevan tien linjaus on suoristunut varsinkin
Ruotsinpyhtiin kohdalla. Elimientielti erkaneva,
Puistokujaa ja Ruukintietd pitkin kulkeva lenkki
Ruotsinpyhtiin kirkolle, on kuitenkin lihempina
vanhaa linjausta.

Ruotsinpyhtiilti Viirildin tie kulkee
mintyisen metsialueen livitse, ennen kuin
saapuu alavampaan, Teutjirved ympirdiviin
viljelysmaisemaan.

Teutjirven pohjoispuolella Elimientie kulkee
Ruotsinkylin lavitse ja ylittdd kapean Ruotjoen
jatkaen Kymenlaaksoon Kouvolaan. Kouvolan
puolella tie seuraa nykyistd Rautulantieti aina
Elimielle saakka.
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Nykytila

Tien linjaus on pienid oikaisuja lukuun ottamatta
sdilynyt lihelld Kuninkaan kartaston aikaista.
Uudenmaan puolella tieltd avautuu eteldssa
nikymii kauniille joen varrelle ja pohjoisessa siti
hallitsee laajat peltomaisemat seki pilkahdukset
Teutjarvea.

Elimientien kulttuuritieprojekti nikyy maastossa
parannettuna opastuksena, tiemaskottina toimiva
variksenpelitin opastaa osalle kiiyntikohteista.
Stromforsin historiallinen ruukinalue on

varmasti yksi nikyvimmista kohteista, lisidksi

tien varresta 10ytyy museoita seki majoitus- ja
muonituspalveluita. Niin tien elimyksellinen arvo
kauniissa jokilaaksossa, on huomattavasti sen
historiallista arvoa suurempi.

VENAJAN RAJAN
SIRTYMINEN
KYMIJOELLE
VUONNA 1743
NOSTI ALUEEN
MERKITYSTA



1800-LUVUN PITAJANTIET

TROLLSHOVDANTIE

PUSULAN — KARKOLANTIE

INKOO = MUSTIO — KARJALOHJA

INKOO — LOHJA

ORIMATTILAN YHDYSTIET PORVOONTIELLE
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Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit
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Pohjakartta: © MML, 2074

M
0 20 km

1
50 km

O,

1:1000 000



Autonomian alussa rakennettiin pidasiassa
yhdysteiti, jotka helpottivat kulkua sisimaan
pitdjiin ja rannikkokaupunkeihin. Teollistuminen
oli vield hidasta, mutta joitakin ruukkiteita
rakennettiin.

Asutuksen kasvaessa 1800-Iuvulla, paikallisteita
ryhdyttiin parantamaan kapeista kyliteista
paremmin ylldpidetyiksi pitdjinteiksi. Tiedot
ajan teistd perustuvat ajan tiekarttoihin seka
kuvernodrien tiedonantoihin.®

68 Liimatainen, 2007, s.18-19

ASUTUKSEN KASVAESSA
1800-LUVULLA,
PAIKALLISTEITA
PARANNETTIIN KAPEISTA
KYLATEISTA PAREMMIN
YLLAPIDETYIKSI
PITAJANTEIKSI

Venijin keisarikunnan autonomisena
suurruhtinaskuntana paatokset tietoisti siirtyivit
Ruotsin kisistd Suomen puolelle. Samalla
kiytettaviksi tuli enemmin verovaroja, silld Veniji
ei vaatinut osaa autonomisen alueen veroista.
Valtio pystyi kunnostamaan olevia maanteita
sekd tihentimiin yleisten maanteiden verkostoa
Vuosisadan loppupuoliskolla alkanut
rautatieliikenne mullisti hitaasti kuljetus- ja
henkildliikenteen vuosisadan vaihtuessa, silld
parannettuinakin maantiet olivat usein hitaita ja
epitasaisia.®

69 Suomen tieyhdistys, 1974, s.130

Orimattilan yhdysteiden varrella on paikoin vanhasta asutuksesta kertovia jalopuita

Uudenmaan kulttuurihistoriallisest;

arvokkaat tiet ja reitit



TROLLSHOVDANTIE

Sijainti: e Elimyksellisyys:
Raasepori Mutkitteleva ja vaihtelevissa maisemissa

Tietoarvo: kulkeva tie on vaikuttava kokonaisuus
Tie on mainittu laajempien selvitysten * Yhteys maisemaan:
yhteydessa Tie myotailee peltojen ja metsien reunoja,

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: sulautuen niihin luontevasti
Paikallisesti erittdin merkittava, hyvin sailynyt

tiekokonaisuus

Sailyneisyys:

Tien linjaus seka kartanomiljoot sen varrella

ovat itse ruukkia lukuun ottamatta hyvin

sdilyneet

Kasiteltdva tie

Muu aikakauden
merkittdva tie Giare
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~~ Valtakunnallisesti merkittéva
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1800-luvun ruukintietid edustava Trollshovdantie
kunnostettiin vuosisadan puolivilissi. Paikallisen
ruukin omistajan kunnostaman tien varrella on
vaikuttavia kulttuurimaisemia seki nihtivissi
vanhan ruukin vaikutus alueen rakennuskantaan.

Historia

Trollshovdan ympariston kylistd on
asiakirjamainintoja jo 1300- ja 1400-luvuilta,
pronssikautisten hautardykkididen lisdksi. Kulku
alueella tapahtui kuitenkin yhi 1700-luvulla
pidasiassa vesi- ja talviteitse. Vanha vaatimaton
kylitie kunnostettiin 1800-luvun puolivilissi,
kun John von Julin rakennutti Trollshovdanlahden
pohjukkaan uuden ruukin. Nahtivisti

vuonna 1856 parannettu tie poikkeaa hieman
vanhemmasta linjauksesta. Ainakin idissi se on
kididntynyt Suurelta Rantatielti jo Stockensuddenin
kohdilla Vistakirrid kohti, miki on paikoin yhi
nidhtivissd maastossa.

Ruukin vaikutus nikyy yhi alueen
rakennuskannassa, vaikkakin itse ruukki purettiin
kannattamattomana 1900-luvun alussa, jolloin
valtaosa sen laitteistosta kuljetettiin Fiskarsiin.
Osa masuunin rakenteista seki hiiliuuneista

on siilynyt, ja konttori seki aitta on muutettu
kesidkiyttoon.

Lisidksi Trollshovdasta luoteeseen 16ytyy
poikkeuksellisen hyvin sdilynyt Kuivaston
torpparialue, joka kuvaa erinomaisesti 1800-luvun
talonpoikaismiljoota.”®

Linjaus

Trollshovdantie erkanee Suuresta Rantatiesti
Hultan pohjoispuolella Raaseporin ldnsikulmassa.
Uudempi Perniontie on korvannut alueella Suuren
Rantatien linjan, mutta Trollshovdanlahdelle vieva
tie on sdilyttinyt 1800-luvun aikaisen linjauksensa
hyvin.

Osin yhi soratieni sdilynyt tie kulkee
Svenskbybickenin laajan viljelymaiseman reunaa,
mintyiselle kankaalle. Sielti edelleen Malarbyn
peltoaukeiden vilisti lyhyehko tie mutkittelee
Trollshovdanlahdelle, missi se ohittaa hyvin
sdilyneet hiiliuunit aivan rannan tuntumassa.
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Ruukin jilkeen tie jatkuu Kuivastontieni, joka
ohittaa Kuivaston torpparialueen, minki voidaan
vield katsoa kuuluvan kulttuurihistorialliseen
kokonaisuuteen. Siitd uudempi tielinja tiydentia
lenkin niemen ympari, takaisin nykyiselle
52-tielle, misti se alkaakin.

Nykytila

Tie on sdilyttinyt vanhan ruukin aikaisen,
mutkittelevan linjauksensa ja luonteensa. Sen
itdisempi pdi alkaa Svenskbyn jokilaakson
kulttuurimaisemassa ja ohittaa Vistankirrin
hyvin sdilyneen kartanoalueen. Tie on nykyisin
péillystetty aina Mallarbyn peltoaukeiden
loppuun, mutta Trollshovdan ruukinalue on
onneksi sdilynyt sorapintaisena, miki osaltaan
korostaa historiallista ruukinaluetta. Vaikka itse
ruukki on purettu, on tien ympéristé muutoin
sdilyttinyt erinomaisesti luonteensa.

RUUKIN VAIKUTUS
NAKYY ALUEEN
RAKENNUSKANNASSA



PUSULAN - KARKOLANTIE

Sijainti: e Elimyksellisyys:

Lohja Tien varrella on jonkin verran historiallista
Tietoarvo: rakennuskantaa, ja kuljettaessa Pusulanjoen
Tie on mainittu laajempien tutkimusten seké jarvien tuntumassa avautuu hienoja
yhteydessa nakymia

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: * Yhteys maisemaan:

Paikallisesti merkittava kirkkoja yhdistéva reitti Tie seurailee hyvin alueen vesistdjs, mutta
Sailyneisyys: kulkee myos paikoin suljetumpien

Linjaus seka ymparistd ovat hyvin sailyneet, metsaalueiden lavitse

uudisrakentaminen melko vahaista
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Pusulasta pohjoiseen johtava tie
kunnostettiin 1800-luvun loppupuoliskolla,
rautatierakentamisen jo alettua.

Historia

Pusulasta pohjoiseen johtava Marttilantie,

jonka nimi vaihtuu pian kylikeskuksen jilkeen
Karkolintieksi, raivattiin ajokelpoiseksi

vuosina 1867-1879. Rakennuspiitds tielle
annettiin jo vuonna 1864.” Vaikka ensimméiinen
rautatie ja Saimaan kanava olivat jo tissi
vaiheessa valmistuneet, oli hevoskyyti yhi
tirkein kuljetusmuoto, varsinkin isojen
kaupunkikeskusten vaikutusalueen ulkopuolella.”
Tien pohjoispidissi olevaan Kirkolidin saatiin
vuosina 1838-1842 talkoilla rakennettua kirkko,
miki toimii yhi alueen maamerkkini. Eteldosa
Pusulanjirven kulttuurimaisemassa on sen sijaan
yksi alueen vanhimmista asuinalueista, joka
periytyy mahdollisesti 1300-luvulle.”

Linjaus

Pusulan 1600-luvulla rakennetulta kirkolta
pohjoiseen, Marttilantieti kulkeva linjaus on
sdilynyt hyvin, varsinkin taajaman ulkopuolella.
Tie seurailee Pusulanjokea Marttilaan, misti se
jatkaa risteyksen jilkeen Kirkoldntieni. Loyttyn
jirven itipuolella kierrettiessi, peltomaisema
vaihtuu metsiisempiin, kosteikkojen
ympdroimadin maisemaan ja tie saapuu
Vahermanjirvelle. Kulkien aivan rantaviivassa
kiinni, tie jatkaa pohjoiseen, ja saapuu Kirkélan
kirkolle kahden jirven — Saloveden ja Heinjirven
— vilisti.

Aivan Kirkolidn pohjoispuolella kulkee Porintie,
jota hieman ennen historiallinen tieosuus paittyy.

KIRKOLTA KIRKOLLE
KULKEVA REITTI
MUKAILEE HYVIN
YMPAROIVIA
VESISTOJA

71 Suomen tieyhdistys, 1974, s.154
72 Masonen et al., 1999, s.14
73 Putkonen, 2007

Nykytila

Pusulan ja Marttilan viliselle osuudelle, aukeaan
jokilaaksoon on rakennettu hieman enemmin ja
se eroaa tunnelmaltaan suljetummasta, metsin
lapi kulkevasta pohjoisosasta. Marttilan ja
Kirkoldn vililld aukeaa paikoin hienoja nikymii
vierustaville jirville, mutta tieosuuden varrella ei
ole juurikaan asutusta tai peltoja.

Tien linjaus on siilynyt hyvin Kuninkaankartaston
mukaisena ja kirkolta kirkolle kulkeva reitti
mukailee hyvin ympargivia vesistoji, vaikkei

sen varrella olekaan erityisen runsaita
kulttuurihistoriallisia kerrostumia.



INKOO - MUSTIO - KARJALOHJA

Sijainti: yhtenainen kokonaisuus. Ymparisto ja
Inkoo — Raasepori — Lohja rakennuskanta sen sijaan on paremmin

Tietoarvo: sailynytta.
Tie on mainittu laajempien tutkimusten e Elimyksellisyys:
yhteydessa Ruukin miljo, pienet sailyneet kylat seka

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: viljelysmaisema tekevat reitistd kiinnostavan
Paikallisesti merkittava yhdystie * Yhteys maisemaan:

Sailyneisyys: Reitti seurailee jokilaaksoja sekd peltoaukeita,
Linjaus on jokseenkin sailynyt, muttei enda joille avautuu hienoja nakymia
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Inkoolta Karjalohjalle kulkeva reitti on parannettu
pitdjintieksi 1840-Iuvun tienoilla. Kaakosta
luoteeseen kulkeva tie yhdistiid Suuren Rantatien
Fiskarsin-Karjalohjan tiehen.

Historia

Inkoon ja Mustion vilisen tieosion linjaus palautuu
myohiiskeskiajalle ja sitd ylldpidettiin 1800-luvun
alkuun kylitiena. 1840-luvulla tieosuus oli
parannettu pitdjantieksi. Mustio — Karjalohjan
osio on mainittu olevan vuonna 1805 pienehko tie
ja sekin on muuttunut yleiseksi tieksi autonomian
alkujakson lopulla.”

Reitti yhdistii eteldssd Inkoon ja Mustion, sekd
Suuren Rantatien eteldisen ja pohjoisen haaran
toisiinsa. Inkoon jokilaakson lipiisevi tielinja
alkaa 1200-luvulle periytyvisti Inkoosta ja

saapuu Mustioon, jonka ruukki toiminta on
aloitettu ensi kerran jo 1560-luvulla. Luoteinen
osuus péittyy Karjalohjalle, jossa asutus vakiintui
varhaiskeskiajalla ja keskus muodostui itseniiseksi
seurakunnaksi 1600-luvun alussa.”

Linjaus

Vanha tielinja erkanee Suuresta Rantatiestd Inkoon
kirkon kohdalla. Linjaus on hieman siirtynyt
kaupungin keskustassa, sekid Inkoon Rannikkotien
ja Tallbackan ohittavan rautatien risteyksissi.
Tallbackasta tie seuraa Inkoonjoen tuntumassa,
nykyistd Vistankvarnintieti Gumbdlentien
risteykseen, missi se kiidntyy pohjoiseen Tjarnan
jarvelle.

Jarven itdpuolitse hyvin sdilynyt tieosuus

kulkee pienempii jokihaaraa reunustavalle
peltoaukealle ja yhtyy Eteldiseen Savontiehen.
Timin uudemman tien molemmin puolin nikyy
yhi vanhaa linjausta mukailevia tieosioita.
Mustion kohdalla tie kaartuu Krimarsinkaarta ja
Linderintietd mukaillen keskustan livitse, mutta
palaajilleen Salontielle taajaman pohjoispuolella.
Mustionjokilaakson reunaa seurailevaa osuutta on
hieman oiottu, mutta nikymit joelle ja Mustion
ruukille muistuttavat tien historiasta.

Sieltd linjaus kaartaa Ruosniemenseldn tuntumaan
ja edelleen pienid peltoaukeita seuraillen
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Katteluksen kylidin. Pieni 1460-luvulle periytyvi
kyld ei erityisemmin nidy nykyiselle tielle, misti
vanha linjaus kidintyy Salontielti luoteeseen,
Kuivassuontielle ja edelleen Sarkijarventietd pitkin
Sarkididn. Risteyksessi se kohtaa Karjalohjantien —
eli edelliselld vuosisadalla maantieksi parannetun
Karjalohjan ja Fiskarsin vilisen tielinjan.

Nykytila

Vanha linjaus on sdilynyt kiytossid, muttei
muodosta enii yhteniisti reittid. Parhaiten
luonne on siilynyt sivuteiksi jadneilli osioilla,
jotka ovat sdilyneet mutkaisempina ja paikoin
sorapdillysteisini. Salontien osuudet ovat
ympiristénsi viljelymaisemien ja rakennuskannan
puolesta siilyttineet luonteensa, vaikkakin tietd
on suoristettu. Ruukin miljo6 sekd vanhojen kylien
ympiristot tekevit reitistd mielenkiintoisen.

INKOON JOKILAAKSON
LAPAISEVA TIELINJA
ALKAA 1200-LUVULLE
PERIYTYVASTA
INKOOSTA JA SAAPUU
MUSTIOON, JONKA
RUUKKI TOIMINTA

ON ALOITETTU

ENSI KERRAN JO
1560-LUVULLA



INKOO - LOHJA

Sijainti:

Inkoo — Lohja

Tietoarvo:

Tie on mainittu laajempien tutkimusten
yhteydessa

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:

e Elimyksellisyys:
Tien ehedt kohdat kulkevat kauniiden
kylakeskusten lavitse

* Yhteys maisemaan:
Pienien peltoaukeiden ja kylien vaihtelu tien
varrella jaksottaa nakymia hyvin

Paikallisesti merkittava yhdystie, jonka varrella
eheitd kyldkeskuksia

Sailyneisyys:

Linjaus on padosin sdilynyt, vaikkakin paikoin
katkonainen. Ymparoivat kylamiljoot ovat
sailyttdneet vaihtelevan rakennuskannan
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Uudempien teiden sivuun jadnyt Inkoosta Lohjaan
kulkeva yhteys on parannettu pitdjantieksi
1840-luvulla.

Historia

Inkoon ja Lohjan vilinen tie on parannettu
pitdjintieksi samoihin aikoihin — 1840-luvulla

— kuin lannempini kulkeva Inkoon ja Mustion
vilinen tie.”

Inkoon Pohjoispuolella tielinja kulkee
monimuotoisena siilyneen Tihteldn kyli livitse,
jossa on runsaasti 1800- ja 1900-luvun asuin- ja
maatilarakennuksia. Kylidn pohjoispuolella kulkee
myos 1800- ja 1900-luvun vaihteessa rakennettu
Helsinki-Karjaa rata, jonka ylitse tie nykyisin
kulkee.

Lihempini Inkoota vanha linja kulkee
Vihi-Teutarin ja Iso-Teutarin kylien ldvitse,
joiden alueen asutus periytyy keskiajalle.

Rikkaan rakennuskannan lisiksi Iso-Teutarin
kartanonalueella on siilynyt koivukujanteena
pieni osuus tietd, joka toimi keskiajalla yhteni
kulkureittind Raaseporin linnaan.”

Linjaus

Tielinja erkanee Suuresta Rantatiesti Inkoon
itdlaidalla, Dalissa, Tdhteldntietd pohjoiseen.
Melko hyvin linjauksensa siilyttinyt tie risteda
Inkoon Rantatien kanssa ja kulkee kumpuilevan
metsimaiseman livitse Tihteldn kylda
ympdiroiville peltoaukeille. Kylin moninaisen ja
melko tiiviin rakennuskannan ohitettuaan reitti
ylittdd Helsinki-Karjaa radan ja Ingarskilanjoen.
Lipi avaran peltomaiseman se jatkaa uudemmalle
Virkkalantielle, miti linjaus myétiilee hetken,
ennen kuin kididntyy Vihiteutarintietd Teutarin
avoimeen kulttuurimaisemaan.
Sorapiillysteiseni sdilyneen tien varrella

on runsaasti alueen vanhimpiin kyliin

kuuluvia rakennusryppiiti seki Iso-Teutarin
kartanomiljoo. Lihelld Lohjaa tielinja yhdistyy
jilleen Inkoontiehen, miti pitkin se kulkee aina
Virkkalaan asti. Lihelld Virkkalan kirkkoa tie yhtyy
Suuren Rantatien ja Meritien kanssa, misti linja
jatkaa pohjoiseen pitkin Meritieti.
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Nykytila

Tien piissi on tihedhkot Lohjan ja Virkkalan
taajamat, joissa tien luonne on lyhyeltd matkalta
muuttunut, muutoin reitti on siilyttinyt
luonteensa kylisti toiseen kulkevana yhdystiena.
Jos vanha tielinja olisi sdilynyt erilliseni
Virkkalantien vierelld kulkevana tiend myos

sen pohjoispiissi, olisi se toki yhtendisempi
kokonaisuus. Nyt vanha linja leikkaantuu hieman
ennen Vihi-Teutaria, minki johdosta liikenne
ohjautuu pois sivuun jiivilta vanhemmalta
sorapiillysteiselti tielinjalta.

Tielinjan katkonaisuuden korvaa yhteniisinid
sdilyneet kylikeskukset, jotka ovat vilttyneet
laajemmalta lisdrakentamiselta.

REITTI ON
SAILYTTANYT
LUONTEENSA
KYLASTA TOISEEN
KULKEVANA
YHDYSTIENA



ORIMATTILAN YHDYSTIET

Sijainti: sailyvyys tukevat tien luonnetta.
(Orimattila) — Pukkila — Méantsild/Askola e Elamyksellisyys:
Tietoarvo: Tien varrella avautuu vaihtelevia nakymia pelto-,

Tie on mainittu laajempien tutkimusten metsa- ja jokimaisemiin. Reitilla on myos
yhteydessa muutama kulttuurihistoriallisesti arvokkas
Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: rakennus

Tie on alueellisesti merkittava esimerkki hyvin * Yhteys maisemaan:

sdilyneesta pitdjantiesta Reitti seuraa luontevasti jokilaaksojen
Sailyneisyys: peltoaukeita, eikd sitd ole pilattu liallisilla
Tien linjaus ja ymparaiva viljelysmaisema suoristuksilla

ovat sailyttdneet hyvin luonteensa. Myds

tiiviing sdilyneet taajamat ja viljelytoiminnan
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Orimattilasta Porvoontielle kulkeva tie haarautuu
Pukkilassa kahteen haaraan, jotka kunnostettiin
yleisiksi teiksi 1860-luvun tienoilla.

Historia

Orimattilasta kulkee eteldin, kohti Porvoon ja
Mintsilin vilisti tietd, yhdystie joka haarautuu
kahteen osaan Pukkilan kunnassa. Eteldisempi
Askolan kautta kulkeva haara on miiritetty
kylitieksi vuonna 1805 ja se on muutettu yleiseksi
tieksi viimeistdin 1860-luvun alussa.
Pohjoisempi haara Pukkilasta kulkee nykyisti
Mintsilidntietd ja Pukkilantietd Porvoontien
risteykseen. Tdmai Torpin kyldn 1dpi kulkeva tie
rakennettiin 1850- ja 1860-lukujen vaihteessa.”®

Tie oli osa tirkedd Orimattilan kautta kulkevaa
kesidyhteyttd Hollolan seuduilta Porvooseen.
Pukkilan lisdksi matkustaja saattoi tosin kiyttaa
myos Myrskyldn kautta kulkevaa reittid. Molempia
on kiytetty todennikdisesti jo keskiajalla, mutta
Aimo Halila on korostanut enemmin Pukkilan
kautta kulkevan tien merkitysta. Talvella Hollolan
ja Porvoon vilinen liikenne on tosin suuntautunut
pidosin linnempii, talvitietd pitkin Hahmajirven,
Tuorakan ja Levannon kautta Porvooseen.”

Linjaus

Vanha reitti kulkee Orimattilasta Pukkilaan
mukaillen Pukkilantie-Orimattilantie linjaa,

aivan Orimattilan keskustan vieressi tie ylittia
museosillaksi nostetun Tonnon sillan.
Porvoonjoen linsipuolta seuraten tie saapuu
Uudellemaalle, aukeassa peltomaisemassa,
hieman Pukkilan pohjoispuolella. Keskustieti se
kulkee kunnan keskustaan, Pukkilan 1800-Iuvulla
rakennetulle kirkolle. Tien linjaus on sdilynyt
hyvin ja useampi sitd reunustava rakennus periytyy
samalle vuosisadalle.

Kirkolta tie haarautuu Veteraanitietd pitkin
pohjoisempaan haaraan, joka yhdistyy pian
kunnan linsipuolella Mintsilintiehen. Tati
Pukkilantieksi muuttuvaa linjaa mukaillen

se kulkee Torpin kyldn kautta Mintsilin
puolelle, missi se kohtaa Vanhan Porvoontien
linjan, nykyisen Sidiksjidrventien risteyksessi.
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Eteldisempi haara kulkee keskustan lipi
Myrskyldntien risteykseen, minki tuntumassa
on useampaa aikakautta edustavia siltoja, jotka
ylittaviat Naarkosken. Varhaisempi tielinjaus on
kiertinyt kosken ylittivien siltojen viertd, mutta
nykydin alueella on voimalaitos ja sitd ympardiva
virkistysalue. Tisti eteldin tielinja kulkee
Porvoontie-Hiidenkirnujentie reittid Askolan
kunnan puolelle. Porvoonjoen vierelld kulkeva

tie on sdilyttinyt hyvin linjauksensa, ja ohittaa
Hiidenkirnujentien nimen mukaisesti suuren
ryppdin hiidenkirnuja Kirnukallioiden kohdalla.
Metsien reunustamaa viljelylaaksoa pitkin tie
kulkee Askolaan, mutta vanha tielinja jatkaa
Porvoonjoen ldnsipuolella, poikkeamatta kunnan
nykyiseen keskukseen.

Monninkyldntietd kulkeva reitti ylittdd
uudemman Mintsilintien ja yhtyy entisen
Vanhan Porvoontien linjaan, Monninkylin
taajamassa. Timi Helkamientien ja Meijerintien
risteyksen alue on hieman siirtynyt, mutta Vanhan
Porvoontien eteldin kulkeva linja on yhi lihelld
Kuninkaankartaston aikaista.

Nykytila

Orimattilan yhdystiet ovat 1800-luvulta siilyneisti
pitdjianteisti parhaiten sdilyneet. Pukkilan ja
Askolan kunnissa tdydennysrakentaminen on
ollut ympiréivia kuntia maltillisempaa, minki
ansiosta tiet ovat onnistuneet sdilyttimiin vanhan
mutkaisen linjauksensa sekid maatalousmaiseman
hallitsevan ympdiristonsi. Tie on myos Pukkilassa
onnistunut siilyttimiin merkityksensi kylin
piitieni, eiki sitd ole koko alueella suuremmin
oiottu, Pukkilan keskustan etelipuoleista, alle
kilometrin mittaista patkaa lukuun ottamatta.
Myos Pukkilan keskustan rakennuskanta on
sdilyttinyt mittakaavallisesti luonteensa, ja tien
varrella olevia vanhempia rakennuksia ja siltoja
on osattu tuoda esille. Taajamien ulkopuolella
asutus on melko vihiisti ja maisemaa hallitsee
metsi- ja peltomaiseman vuorottelu. Porvoonjoen
vierelld peltoaukeat ovat kapeita mutta melko
pitkii, ja tielinja seurailee niitd — asutuksen
tavoin — aukeiden reunamia pitkin. Juuri timi
asutuskeskuksien suhteellinen vihiisyys onkin
mahdollistanut tien luonteen erinomaisen
sdilymisen.
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Auto mullisti tavara- ja henkiloliikenteen
1900-luvulla, periti voimakkaammin kuin
rautatieliikenne oli jo edelliselli vuosisadalla
tehnyt. Nyt kuljetukset ja ihmiset alkoivat siirtya
raiteilta takaisin maanteille.

Vuosisadan alussa autot olivat vield Suomessa

harvinaisia, eiki teiden kunto ollut niille otollinen.

Autojen yleistyessd havahduttiin kuitenkin

pian niiden tuomiin etuihin joustavuudessa

ja kustannuksissa. Laajassa ja harvaan

asutussa maassa auto tuki etenkin pienempien
paikkakuntien ja yksiloiden tarpeita, kun rataa ei
ollut saatavilla.

Kehityksen esteeni ollut tieverkon kunto

oli vuosisadan alussa yhi pididasiassa
maaseutuyhteisdjen vastuulla, kun valtio panosti
ensisijaisesti rautatieliikenteeseen. Maaseudulla
ei kuitenkaan ollut halua eiki teknistd osaamista
teiden mittavaan uudistukseen. Lisdksi vanhat
rummut ja tienpohjat eivit kestineet uutta
raskaampaa liikennetti, joka ei enii ollut
paikallista ja muodosti niin yhteisélle vain
rasitteen, joka poistettiin vasta vuoden 1918
tielaissa.

AUTO MULLISTI
TAVARA- JA
HENKILOLIKENTEEN
1900-LUVULLA

Vield 1930-luvulla hallitus niki autoliikenteen
hyodyttivin enemmin paikallisia tarpeita
jayksityishenkil6itd, vaikka nosti sen jo
tehokkaammaksi liikennemuodoksi syrjiseuduilla.

Myohempien tiereformien ja asenteiden
muutosten myotd maanteiden parannuksissa
edettiin kuitenkin jo suuresti 1930-luvun aikana
— ennen kuin kehitys toisen maailmasodan vuoksi
taukosi. Uudestaan teiden kunnostamisessa
péistiin vauhtiin vasta 1950-luvun puolivilin
jilkeen ja seuraavilla vuosikymmenilla niitd
alettiin mittavammin pillystidi. 1970-lukuun
mennessi autolla kuljettava tieverkko kattoi jo
koko maan.®°

80 Suomen tieyhdistys, 1977, 5.23-90



KABANOVIN TYKKITIE

e Sijainti: e Siilyneisyys:
Kirkkonummi — Siuntio Linjaus on paikoin sdilynyt ja kenttékiveys on
e Tietoarvo: jaljella uudempien rakennekerrosten alla
Tie on mainittu laajempien tutkimusten e Elimyksellisyys:
yhteydessa ja Porkkalan historiaa on tutkittu Neuvostotukikohdan jaanteet eivat
tarkemmin ole suuremmin nahtavissa tien varrella, mutta

* Ainutlaatuisuus / harvinaisuus: viljelysaukeat seka kartanoalue ovat
Tykkitie on yksi parhaiten sailyneista miellyttavia
kenttakiveystekniikalla rakennetuista teistd sekd  ® Yhteys maisemaan:
tarked kylman sodan muistomerkki Séilyneet osiot seurailevat peltoaukeita ja tielta
aukenee paikoin nakymia merenlahdelle
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Kabanovin tykkitie on yksi harvoja Porkkalan
vuokra-ajasta sdilyneitd rakenteita, joka
muistuttaa toisen maailmansodan jilkeisesti
ajasta. Tiehen kuului aikaisemmin vuonna 1948
rakennettu Virnisin museosilta.

Historia

Vastoin yleisti tieston kehitystd 1900-luvulla,
Kabanovin tykkitie ei edusta autoistuvan

maan tarpeisiin rakennettua valtatietd, vaan

on muistomerkki vuosisadan alkupuoliskon
poliittisista tapahtumista. Neuvostoliitolle vuosiksi
1944-1956 vuokratun Porkkalan tukikohdan
tykkitie on perinteiselld kenttikiveysmenetelmilld
rakennetuista teistid parhaiten ja pisimpini
sdilynyt. Porkkalan alue vuokrattiin Moskovan
vilirauhansopimuksen my&ti Neuvostoliitolle
vuonna 1944. 50 vuoden vuokra-ajasta luovuttiin
kuitenkin jo vuonna 1956, jolloin 10 000
kodeistaan lihtenyttd asukasta péésivit palaamaan
alueelle.

Osa neuvostoarmeijan kasarmeista on nykyisin
Suomen puolustusvoimien kiytossi ja muita
linnoitusrakennelmia nikyy ympiri vuokra-
aluetta. Raskaita sotakuljetuksia kestiméiin
rakennettu tie nimettiin tukikohdan viimeisen
komentajan kenraaliluutnantti Sergei Kabanovin
mukaan. Kirkkonummen Piispankylissi tie
ylitti Virnis sundin, vuonna 1948 rakennettua
Varnisin museosiltaa pitkin. Silta oli yksi Suomen
pisimmisti puupalkkisilloista, ennen kuin se
vuonna 2008 purettiin huonokuntoisena ja
korvattiin uudella terdsbetonisella laattasillalla.®

Linjaus

Paikoittain katkennut tielinja alkaa Siuntion
puolella Pikkalan kartanon tuntumasta.
Pikkalan joen ylittivilti sillalta tie ohittaa
kartanon, kaartaen kaakkoon ja koilliseen pitkin
Marsuddenintietd. Kabanovinkujan risteyksesta
tie on kulkenut Batvikiin, entiselle lastaus- ja
huoltokeskukselle.

Tistd itddn Kirkkonummen puolella tie tulee
nikyviin Sepidnkankaalla, misti se kulkee
Kabanovintieni aina Porkkalantielle asti, yli
Varnis sundin.

81 Museovirasto 2, 2009
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Nykytila

Kenttikiveys on nykyiin peittynyt muiden
tierakenteiden alle, eiki ole ndhtivissi.
Kirkkonummella tielinja kulkee avoimien
peltomaisemien livitse harvaan rakennettua
Kabanovintieti pitkin, ldpi Selvalsin ja Mattbyn.
Hieman ennen tien piattymistd, Upinniementien
risteyksessd ymparoivin asutuksen méiri kasvaa.
Siuntion ja Kirkkonummen rajalla tien katkaisee
asutusrakentaminen seki teollisuusalue ja tie
jatkuu Siuntiossa 1500-luvulle periytyvilld
Pikkalan kartanoalueella. Nykyinen pidirakennus
on vuodelta 1851 ja sen ympdrilld on laaja
Pikkalanjoen molemmille puolille ulottuva

puutarha- ja puistoalue.

Tykkitie ylittcici Varnds sundin uutta siltaa pitkin

vokkaat tiet ja reitit



VALTATIE 1

e Sijainti:
Helsinki — Espoo — Kirkkonummi — Vihti — Lohja
— (Turkw)

* Tietoarvo:
Tietd on kasitelty laajemmissa seké kohteeseen

keskittyvassa kirjallisuudessa
e Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:
Kansallisesti merkittidva kohde edustaa
autoistuvan 1900-luvun alun tierakentamista
e Siilyneisyys:
Verraten nuori tie on sdilyttanyt linjauksensa ja

Kéisiteltciva tie

Muu aikakauden
erkittdva tie

© Valtgkunnallisesti merkittdvd
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luonteensa, vaikkakin sita on useasti parannettu
ja rakentaminen sen ympdristéssa on
tiivistynyt
e Elimyksellisyys:
Paikoin aivan rinnakkain kulkevat valtatie seka
uudempi moottoritie, antavat mielenkiintoisen
kuvan maamme tieston nopeasta kehityksest
* Yhteys maisemaan:
Ajan rakennustekniikan ansiosta tieta
suunnitellessa maiseman muodot on otettu
varsin ansiokkaasti huomioon

Uudenmaan liitto
Pohjakartta: © MML, 2014
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Helsingistd Turkuun vievii valtatietd on
rakennettu ja paranneltu 1930-luvulta aivan
nykypiiviin saakka. Vuonna 1951 valmistuneen
valtatien rinnalle alettiin pian rakentaa
kaupunkien vilistd moottoritieti, joka valmistui
vuonna 2009.

Tissi selvityksessd arvokkaaksi nostetaan vuonna
1951 valmistunut Valtatie 1:n ensimmaiinen linjaus,
sekd vuonna 1962 valmistunut Tarvontie, Suomen
ensimmaisend moottoritiena.

Historia

Turun ja Helsingin vililld on kulkenut ainakin
keskiajalta lihtien tieyhteys — pitkidian Suurta
Rantatietd pitkin. Autoistumisen my&ti vanha tie
osoittautui riittimittomaiksi, ja korvaava Valtatie 1
oli maamme ensimmaisii valtateiti. Termi valtatie
otettiin kiyttoén vuonna 1930 tieluokitusten
miirittelyn yhteydessd, ja ne méiriteltiin
pidasiassa kanta- ja sivuteitd leveimmiksi,
keskimiirin kuusimetrisiksi. Valtateiden
paitarkoitus oli palvella paikallisliikenteen

sijaan kauttakulkuliikennetti, vaikkakin
kiisteltiin tulisiko autoliikenne aina ohjata kohti
rautatieasemia.

Teknistaloudellisten ja liikenteellisten laskelmien
tuloksena valtatietd alettiin rakentaa vuonna 1932.
Enimmilldin 8 metrin levyinen tie paiddyttiin
linjaamaan reittii Helsinki-Paksalo-Nummi-
Suomusjirvi-Salo ja sen pituudeksi Helsingisti
Turkuun laskettiin 167 km, entisen 216 km sijasta.
Pidosin ennen toista maailmansotaa valmistunut
tie saatettiin lopullisesti valmiiksi vuonna 1951.

Ensimmaiinen moottoritieosuus, Tarvontie
rakennettiin vuosina 1956-1962 Helsingista
Gumbdleen. Mybhemmin Maailmanpankin
lainojen turvin moottoritieti jatkettiin vuosina
1965-1967 Gumbolesti Veikkolaan ja edelleen
Lohjanharjulle vuoteen 1971 mennessi.
1970-luvulla rakentaminen taukosi 6ljykriisin
takia, mutta jatkui taas tasaisesti seuraavalta
vuosikymmenelti aina vuoteen 2009, jolloin

moottoritieosuus Muurlasta Lohjalle tiydensi koko

Helsinki-Turku -vilin yhteniiseksi.
Valtatie 1 on my6s osa kansainvilisti transito
reittii E18, joka kulkee Suomen 1dpi Turusta

Vaalimaan kautta Venijille.??

Linjaus

Vuoden 1962 Tarvontien mukaan lukeva Valtatie
1 alkaa Munkkiniemesti, josta se kulkee nykyisti
Turunviyldid Laajalahden ylitse Espooseen.
Sepinkylin kautta Gumbdleen kulkevaa vanhaa
Tarvontien linjaa on vuosien varrella parannettu
useaan kertaan ja rakennuskanta sen ymparilla
on suuresti tiivistynyt. Gumbolen jilkeen asutus
muuttuu kuitenkin harvemmaksi kun reitti kulkee
Kirkkonummen pohjoisosien lidpi Veikkolasta
Nummelaan. Nummelan linsipuolella vanhan
valtatien — nykyisen tie-110 — linjaus kaartaa
ensi kertaa kauemmas uudesta ykkostiesta. Iso
Myllylammen ja Vihi Myllylammen vilisti tie
kaartaa pohjoiseen Paksaloon, missi se siltaa
pitkin ylittia Hiidenveden. Edelleen Lohjan
Saukkolan ja Nummen kautta tielinja kaartaa
Saloon ja risteidi jilleen uudemman Turun
moottoritien linjauksen kanssa ja jatkaa aina
Turkuun saakka.

Nykytila

Tarvontien osuus Helsingin Munkkiniemesti
Espoon Gumbdleen, on maamme ensimméiiseni
moottoritiend yhi osana Turun ja Helsingin
vilistd 1-tietd. Niin se on myos kokenut enemmin
uudistuksia, kuin muut sivuun jiineet vanhan
valtatien osiot, vaikkakin sen linjaus ja muut
pédpiirteet ovat sdilyneet alkuperiisini.
Gumbodlesti eteenpiin vanhan valtatien linjaus
kiemurtelee moottoritien molemmin puolin. Tie
kulkee paikoin maalaismaisessa peltomaisemassa,
paikoin asutuskeskusten livitse. Nykyiin reitti
palveleekin enemmin paikallisliikennetti seka
motoristeja, jotka arvostavat siltid avautuvia
maisemia ja miellyttivii tien kaarresiteita.

SUUREN RANTATIEN
KORVAAVA VALTATIE T
oL MAAMME
ENSIMMAISIA VALTATEITA

82 Myllykyld, 2009, s.3-33



TARVONTIE

Suomen ensimmaiinen moottoritie rakennettiin
vuosina 1956-1962 Helsingin Munkkiniemesta
Espoon Gumbdleen. Nimensi moottoritie saa
Helsingin ja Espoon rajalla olevalta pienelti
Tarvo-nimiselti saarelta. Nykyisin tie tunnetaan
Turunviylani.

Historia

Tien pidiasuunnittelija Gunnar Piponius hyédynsi
Saksassa oppimaansa geometristi suunnittelua
Tarvontielld. Siirtymikaarien kiyton ansiosta
tiestd saatiin sulavasti kaareileva ja ajolinjalta

toiselle siirtyminen tuli samalla pehmeimmaksi.

Liikenneturvallisuutta parannettiin pitkilld
nikemill4, joihin ajajan katse ohjattiin optisilla
tehokeinoilla, kuten tielinjalla, puuistutuksilla
sekd maastonmuotoilulla.

Tielinjan suunnittelussa kiytettiin myos

laskennallisesti toteutettuja perspektiivikuvia,
joiden toteuttamisessa apuna kiytettiin
perspektografi-piirrustuslaitetta. Timai oli ndin
ensimméinen kerta kun Suomessa toteutettiin
“kolmiulotteista” suunnittelua. Nikymikuvien
perusteella suunnittelijat tekivit tien suuntaukseen
korjauksia, jotta se istui paremmin ymparoiviin
maisemaan. Niin suunnittelussa otettiin myos
ensi kertaa huomioon tieympiriston esteettiset
arvot ja tehtyjen leikkausten maisemointi.

Tielle oli tarvetta, silld Valtatie 1:n Espoosta
Pitdjainmaielle kulkeva osuus oli yksi tien
heikoimmista ja ruuhkautui usein. Rakentamisesta
paitettiin ripeisti ja tyo alkoi vuonna 1956,

mutta eteni hitaasti, kun Helsingin kaupunki
panosti samaan aikaan itiisten kaupunginosien
tieyhteyksien parantamiseen. Timéin seki
kustannuksista syntyneiden valtion ja kaupungin
vilisten erimielisyyksien tihden, tyollisyystyoni
rakennettu Tarvontie valmistui vasta 1962.%

83 Myllykyld, 2009, 5.49-60
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Tarvontien suunnittelua tukeva nékymékuva Kasavuoren kohdalta (kuva: Suomen rakennustaiteen museo)

Tarvontie on nykyaikaistettuna moottoritiend yhd osa Valtatie T:té

Ja reitit

sti arvokkaat

kulttuurihistoriallisest

Uudenmaan



VALTATIE 7

Sijainti:
Helsinki —
Tietoarvo:
Tie on mainittu laajempien historiikkien
yhteydessd, paljon séilynytts tietoa

Sipoo — Porvoo

Ainutlaatuisuus / harvinaisuus:
Alueellisesti merkittava, yksi ensimmaisista

e Elimyksellisyys:
Reitti tarjoaa miellyttavan viljelymaisemassa
kulkevan vaihtoehdon Helsingin ja Porvoon
valille

* Yhteys maisemaan:
Vanha tie on linjattu seurailemaan asutusta ja
peltoaukeita, jotka rytmittavat kulkua

paskaupunkiseudun valtateista

Sailyneisyys:

Tie on sailynyt hyvin linjauksensa ja ympaériston
kannalta Keh3 lll:lta miltei Porvoon keskustaan
asti
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Helsingisti itdin, aina Vaalimaan kautta
Venijille vievi valtatie kulkee Suuren Rantatien
suuntaisesti. 1930-luvulla valmistunut reitti

kulkee nykyidin 170-tiend uudemman moottoritien

rinnalla.

Historia

1930-luvulle asti Porvooseen kuljettiin Helsingista
Malmin, Hakkilan, Sipoon ja Hinthaaran kautta.
Vuosina 1933-1935 saatiin valmiiksi Helsingin
Vanhankaupunginlahden, Viikin ja Roihupellon
kautta kulkeva Porvoontie. Tilti liikenne siirtyi
vihitellen rakentuville moottoritieosuuksille
1960- ja 1970-lukujen aikana, lopullisesti
moottoritie Porvooseen valmistui vuonna 1981.
Tdssi arvokkaaksi osioksi nostetaan timi
1930-luvulla rakennettu, nykyisen 170-tien linja.
Tielinja jatkaa myos Eurooppatieti E18,

joka kulkee Helsingisti itdin ja paityy

Kotkan ja Haminan kautta Pietariin. Hallitus
asetti tavoitteeksi saada koko E18-tien
moottoritietasoiseksi vuoteen 2015 mennessi,
joten rakentaminen on Valtatie 1 valmistuttua
siirtynyt Valtatielle 7.5

Linjaus

Vanha linjaus kulkee Helsingin keskustasta
Himeentietd, Vanhankaupunginlahden
pohjoispuolta Viikkiin ja edelleen Roihupeltoon.
Téstd itddn linjaus mukailee Itaviylda ja Uutta

Porvoontieti, eli tietd 170. Nykyisen Porvoonviylian

etelidpuolella reitti kulkee aina Bjorkhagaan asti,
misti se kidntyy koilliseen ja kiertdd Soderkullan
kautta Porvoonviylin pohjoispuolelle. Tésti

Uusi Porvoontie-Helsingintie -linjaa, tie kulkee
Porvoon keskustaan saakka, risteten ensin 7-tien
kanssa ja ylittien Mustijoen.

Tie 170 jatkaa vield melko yhteniisti linjaa
Loviisaan ja katkonaisempina osioina edemmés
itddn.

84 Myllykyld, 2009, 5.200

Nykytila

Vanha tielinja on kadonnut ja sulautunut Helsingin
kaupunkirakenteeseen taajama-alueella. Mutta
varsinkin Kehi II:n risteyksestd itddn kulkeva
Uuden Porvoontien osio on sangen hyvin siilynyt.
Sipoon kuntaan kuuluneilla alueilla rakentaminen
on huomattavasti harvempaa ja tien varrella on
sdilynyt my06s paljon viljelymaisemaa.

Tie on sidilynyt Séderkullan, ja muiden Helsingin
ja Porvoon vilisten pienten asutuskeskusten
lapiisevini reittini ja palvelee ndiden
paikallisliikennetta.

ARVOKKAAKSI

OSIOKSI NOSTETAAN
TASSA 1930-LUVULLA
RAKENNETTU, NYKYISEN
170-TIEN LINJA



Tie 10715, Karjalohjantie

Turuntielti Bilndsissd pohjoiseen erkaneva tie
kulkee linjalla Backgrindintie — Linhamarintie
— Lommhammarintie. Metsiisten maisemien
javiljelyaukeiden lipi kulkeva tie yhtyy maantie
104:n Lonhammarinjirven kohdalla. Piiosin
sorapintaisen tien varrella on myds useampi
kulttuurimaisema-alue sekid Mustionjoki.®

Ekerontie

Kahden rusthollin ympérille kehittynyt tie on ollut
perinteinen maayhteys Pohjan ja Tammisaaren
vililld. Tie kokoaa yhteen alueen useat kartanot ja
seki viljelysmaisemat.®

Tie nro 1130

Tielinja erkanee Meritiestd Lapinkylissi,
josta se kulkee ldnteen Siuntioon ja edelleen
Suurta Rantatieti Lohjalle. Suurta Rantatieta
mukailevan tiejakson varrella on moninaista
kulttuurimaisemaa.®”

Lapinjdrventie

Loviisasta Andersbyn ja Kuckubackan

kautta Lapinjirvelle kulkeva pitdjintie
1750-luvulta, toimi osana Savoon kulkevia
kauppareitteji. Nykyinen Lapinjirventie
kulkee avarassa Loviisanjoenlaaksossa ja oli jo
Kuninkaankartastoissa merkitty paitieksi.5®

85 Putkonen, 2007
86 Putkonen, 2007
87 Putkonen, 2007

88 Mauranen, 1999, s.219

lt3-Uudenmaan maisematiet

Iti-Uudenmaan maisematiet kulkevat kauniissa
luonnonmaisemissa ja niiden varrelle sijoittuu
useita [tdisen Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti
arvokkaita kohteita. Osa teisti esiintyy Ruotsin
vallan ajan Kuninkaan kartastossa.

Hindsbyn - Myraksen tie
Sipoonkorven pohjoisosan lipi Myraksesta
Hindsbyhyn kulkeva tielinja ja Hindsbysta
erkaantuva pohjoisempi reitti, joka yhtyy Suureen
Rantatiehen.

Kerkkolan - Askolan tie
Porvoonjoen itirantaa Kerkkoosta Askolan
Vakkolan koskelle kulkeva tielinja.

Askolan - Pukkilan tie
Askolan kirkonkyldsti Nalkkilan kautta
Rahikontien linja, joka yhtyy Pukkilan kunnan
rajan tuntumassa nykyiseen Mintsilin tiehen.

Rikebyn - Malmgéirdin tie
Pernajan Nedre ja Ovre Rikebyn kautta
Malmgdardin pohjoispuolelle kulkeva linja

Malmgirdin - Rutumin tieosuus
Osa 1700-luvulla maantieksi kunnostettua
Koskenkyld-Elimiki tietd. Malmgardista
Liljendalin kirkonkyldin ja Eskilomin kautta
Rutumin kartanolle vievd Vanha Valtatie, joka
seurailee Koskenkylinjoen uomaa ja ylittaa
Loviisa-Lahti rautatielinjan Eskilomissa
Liljendalin kirkonkylin itdpuolella.®

89 Iti-Uudenmaan liitto, 2010






Kehitysvaiheet

1800-luvun puolivilissi rautatieliikenne todettiin
vilttimattomiksi kehityssuunnaksi valtakunnalle.
Kiivaiden viittelyjen tuloksena se todettiin
tehokkaammaksi kuljetusmuodoksi kuin kilpaileva
kanavaliikenne, joka toimi lisiksi ainoastaan

sulan aikaan. Muiden valtioiden esimerkkii
seuraten rataverkon piidsuunnat hahmoteltiin,
jaensimmiinen Helsinki-Hidmeenlinna osio
valmistui vuonna 1862.

Keisari Aleksanteri IT asetti jo vuonna 1856
komitean tutkimaan mahdollista yhteytti
silloiseen pidkaupunkiin Pietariin. Nihtiin etti
linjaus tulisi, sotilaallisista ja kuljetuksellisista
syisti, vetdd Salpausselin kohdalta kaukana
meren rannasta. Tarvittiin myos yhteys Piijinteen
kuljetusreitteihin ja lisiksi ratayhteyttd pidettiin
liian haavoittuvaisena rannikon liheisyydessi, ja
my0s kustannusten arveltiin olevan vihdisemmit
tilla linjalla. Rithim&eltd Pietariin johtava rata
valmistuikin Venijin tuella vuonna 1870, vaikka
valtion varat olivat nilkidvuosien aikana vihissi.
Yhteisten intressien tihden raideleveys vastasi
Venijilli ollutta viittd jalkaa, eli 1524mm.*°

Hangon-Hyvinkiin rata toteutui vuonna 1874
yksityiseni projektina, jonka tavoitteena oli ohjata
Pietarin kauttakulkuliikenne Hankoon. My6s
Keravan ja Porvoon vilille seki Loviisasta Lahteen
kulkeva Valko-Vesijirvi-rata olivat yksityisid
ratoja, joiden raideleveys oli pdiratoja kapeampi.
Helsingisti Karjaan kautta Turkuun kulkeva

rata rakennettiin kahdessa vaiheessa 1890- ja
1900-luvun vaihteessa. Vanhan ja uuden
piaidkaupungin yhdistivi rata oli siis suhteellisen
myo6hiinen, vaikkakin tirkei.

Rautatiet olivat suuri kehitysaskel teollistuvalle
yhteiskunnalle ja samalla yksi nikyvimmista.
Maastossa kulkevan radan lisiksi se vaikutti
kuitenkin enemmén ympiristoonsi, asutuksen
seki teollisuuden keskittyessi ratojen varteen.

90 Punkamaa, 2006, s.9-16
91 Hiro, 1993, 5.52-53

Fiskarsin ja Pohjankurun vililld, 1ihinni
tavaraliikennetti palvellut rautatie oli
ensimmiinen kapearaiteinen 750 mm levyinen
rataosuus valmistuessaan vuonna 1891.
Myohemmin vastaavia, lihinn4 teollisuutta
palvelevia, kapearaiteisia ratoja rakenettiin
Uudenmaan alueelle useampiakin.

Arvokas rakennuskanta

Vield 1980-luvulla kirjoitetuissa tutkimuksissa
tulee esille asemarakennuksien suojelemattomuus
seki haluttomuus niiden kunnostamiseen.
Nykydin asenteissa on onneksi tapahtunut selkei
muutos ja asemarakennuksia on kunnostettu niin
kaupunkien kuin yksityistenkin tahojen toimesta.
Rautateidemme kehityksen alkuvaiheessa
suunniteltiin ja rakennettiin satoja
asemarakennuksia muutamassa
vuosikymmenessi. Aikakauden talotyypit ovat
keskeniin hyvin samankaltaisia lipi Suomen,
mikd kuvastaa suunnittelun jiarjestelmallisyytta.
Asemarakennuksia rakennettaessa kiytettiin usein
tyyppipiirrustuksia ja yhi nykyidin rakennuksen
koosta ja koristeellisuudesta pystyy lukemaan
aseman merkittivyyden. Asemat alunperin
jaettiin viiteen luokkaan niiden vilkkauden ja
matkustajamiirien perusteella.

Ympiristoon kuuluivat oleellisesti myds erilaiset
sivurakennukset, kiymilit ja varastot, joiden
ympdrille moni radanvarsi taajama vuosien
varrella on kehittynyt.%>

Huomioitavat rataosuudet

Helsinki — Himeenlinna
Helsinki-Hidmeenlinna oli valmistuessaan vuonna
1862 ensimmadinen rautatiemme. Ensimmaiset
suunnitelmat radasta tehtiin jo 1850-luvun
alussa, mutta erimielisyydet sekid Krimin sota
viivastyttivit hanketta. Vasta vuonna 1857 saatiin
lopullinen hyviksynti keisari Aleksanteri I1:Ita,
jolloin radan rakentaminen alkoi vilittomaisti.
Ajatus oli rakentaa ensin pitkittdisrata maan
ldvitse ja sitten tiydentid sitd poikittaisilla
yhteyksilld, miki jokseenkin toteutui vaikkakin
poikittainen yhteys Pietariin ndhtiin pohjoista
rataa kiireellisempini. Yhi nykyain piidradaksi
kutsuttu ratalinja on maan tirkein ja siti on

92 Valanto, 1984, 8.3-5



jatkettu Ouluun.”

Helsinki — Turku
Valtiopdivit, Helsingin ja Turun kaupungit seki
yksityiset tahot tekivit monia selvityksia Turun
ja Helsingin vilisen radan kannattavuudesta ja
mahdollisuuksista. Lopulta pitkien kisittelyjen
lopputuloksena valtiopiivit esittivit vuonna
1897 Turusta Karjaan kautta Helsinkiin kulkevaa
linjausta, jonka keisari hyviksyi. Tarkempien
suunnitelmien valmistuttua rata rakennettiin

93 Punkamaa, 2006, s.9-10

kahdessa osassa, linsipida Turusta vuosina
1896-1899 ja itdpid Helsingistd vuosina 1899-
1903. Maasto-olot pakottivat radan pieneen
mutkitteluun seki suuriin pengerryksiin ettd
louhintatoihin. Radan varrelle tuli myos maan
ensimmiinen — ja pitkdin ainoa — rautatietunneli,
joka louhittiin Pohjankuruun 1896-1897. Rataa on
uusittu useaan otteeseen eri vuosikymmenini.**

94 Hiro, 1993, .55

Keravan ja Porvoon vilinen vanha rataosuus on yhd tallella, vaikkeikéicin vakituisessa kdytossd



Hanko-Hyvinkii
Hangon-Hyvinkiin rata on Suomen kolmanneksi
vanhin sekd ensimmdiinen yksityisrahoitteinen.
Yksityiset liikemiehet toteuttivat radan,
tavoitteenaan saada Pietarista asti tuleva
kauttakulkuliikenne Hankoon. Kuljetustavoitteet
eivit koskaan toteutuneet halutulla tasolla,
mutta valtiolle vuonna 1875 siirtynyt rata synnytti
sivutuotteena Hangon kaupungin.
Karjaalla Helsingin-Turun radan kanssa
ristedville liikenneviylille rakennettiin aluksi
kahdeksan asemaa, joista tosin endd Tammisaaren
ja Mustion asemat ovat kiytossa.”

Hyvinkii - Karkkila
Rataosio syntyi 1910-luvun taitteessa
palvelemaan alueen tehtaiden ja Kytdjin
kartanon kuljetustarpeita. Kapearaiteinen rata oli
pisimmillddn 44km pitkd Hyvinkailtd Karkkilaan.
Sen ensimméinen osio Hyvinkiilti Kytdjille
valmistui vuonna 1908 ja jo muutamaa vuotta
myShemmin 1912 rata ulottui Hogforsiin.
Vuodesta 1939 ldhtien rataa on virallisesti kutsuttu
nimelld Hyvinkiian-Karkkilan rautatie, kun
kirkonkyli sen toisessa pdidssid muuttui Karkkilan
kauppalaksi.
Henkiloliikenteen lopuessa vuonna 1961 rataosuus
oli viimeinen yksityishenkil6ita kuljettanut
kapearaiteinen rautatie Suomessa. Lopullisesti
kaikki liikenndinti loppui vuonna 1967 ja
nyttemmin rata on purettu, mutta sen linjaus on
yhi nidhtivissd maastossa.”

Kerava — Porvoo
34km pitki Kerava-Porvoo rata rakennettiin
yksityisrahoituksella vuosina 1872-1874. Radalla
oli henkiloliikennettd 1980-luvun alkuun asti ja
tavaraliikennetti vield vuoteen 1990. Liikenteen
loputtua, reitin museoradaksi muuttamisesta
tehtiin vilittomaisti selvitys ja kokeiluja, joiden
ansiosta radalla on ollut jo yli 20 vuotta Porvoon
Museorautatie ry:n ylldpitimiai museoliikennetti.
Taloudelliset tekijit ovat kuitenkin uhanneet
toiminnan jatkuvuutta.

Valko — Vesijirvi
Loviisan Valkosta Lahden Vesijarveen kulkeva
yksiraiteinen rata on myos yksityisrahoituksella
toteutettu. Vuonna 1900 valmistuneella radalla

95 Hiro, 1993, 8.55
96 Bergstrom et al., 1993, 5.25-40

oli matkustajaliikennetti vuoteen 1952 ja muuta
liikenndintid vuoteen 1960, mink4 jilkeen rata
levedraiteistettiin vastaamaan piiratoja. Nykyidin
reitilld on lihinni tavaraliikennetti, joka palvelee
Loviisan satamaa.

Kapearaiteiset hevosrautatiet
Venijin vallan ajan lopulla tehtyjen Helsingin
seudun linnoitustoiden yhteydessi, tarvittavan
puutavaran kuljetuksia varten, rakennettiin nelji
kapearaiteista metsirataa. Ndistd kaksi sijaitsi
Helsingissi ja kaksi Espoossa. Ratojen linjauksista
ei ole sidilynyt tarkkoja karttoja tai muita
dokumentteja, mutta ne on pystytty haastattelujen
perusteella paikallistamaan likimé&irin.
Pikaisesti rakennetut radat kulkivat Espoon
keskuksesta, Gumbdlen kautta Nupuriin,
sekd Triskindan ja Rédskogin kautta
Snettansiin. Helsingin puolella radat kulkivat
Malmilta Tapanilan kautta Seutulaan ja toinen
Munkkiniemen rannasta Pitijinméien ja Konalan
kautta Himeenkyldin.

Ratojen perustukset tehtiin talvella lumen varaan
jane olivat niin huonot, etteivit ne kestineet

veturien painoa, vaan vaunuja joudl‘l{\t\tiin vetimain
hevosilla. Radat siilyivit kiytossa Vaifi‘g\;g:i .
vuotta, mutta niiden jidnteitd on yhi paif«;iﬁ A\
havaittavissa.”

97  Lohikoski, 1998, s.15-17, 34-35
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Sisdmaan vesistoreitit

Vesireittejd on Suomessa tutkittu verrattain
vihin, vaikkakin niitd on useasti pidetty
menneiden aikojan hallitsevimpina reitteina.
Vesistot ohjasivatkin asutuksen ja maareittien
sijainteja, mutta monet pidemmisti joista

olivat kapeita, matalia ja koskisia, eivatka

siis ihanteellisia liikennereiteiksi. Vanhoihin
karttoihin merkittyja vesist6ji on usein tulkittu
yhteniisiksi kulkureiteiksi, vaikka 1ihtokohtaisesti
ne olivat kartoissa maamerkkeji, eikd niiden
kuljettavuutta voida arvioida tarkemmin vain
karttaldhteiden pohjalta. Yksi syy vesireittien
korostumiseen historian kirjoituksessa on

my0s niistd olevien lihteiden méiiri. Valtiolle
arvokkaista ulkomaankaupan vesireiteisti on
enemman virallista materiaalia kuin maanteisti,
vaikka useimmiten tavara kulki ennen satamaan
piisyidin pitkisti maalla.

N4illd varauksin on kuitenkin todettava, etti
vesistot olivat hyvin tirkeiti paikalliselle
liikenteelle sekd ulkomaankaupan myoti maan
taloudelle. Pohjois-Suomen joet olivat tarpeeksi
suuria toimiakseen myos kattavina kulkureitteini,
ja myos sisimaan vesistot, kuten Saimaa ja
Piijinne olivat tirkeitd alueellisia yhdysreitteji.
Himeestd Uudellemaalle kulkee kolme suurta
vesiviylii, jotka eivit tosin johda kulkukelpoisina
Uudellemaalle tai edelleen merelle, Salpausselkien
seki lukuisten koskien takia. Sisimaan vesistot ja
jokilaaksot ovatkin Uudellamaalla houkutelleet
asutusta lihinni suotuisan maaperin ja
paikallisyhteyksien tihden.%

Antti Sirkii avaa tarkemmin ongelmia Uudenmaan
ja Hidmeen vilisisti joista kulkureitteina

Maata, jiiti, kulkijoita — kirjassa. Kdyden lipi
Porvoonjoesta, Mintsilinjoesta, Vantaanjoesta
sekd Hiidenvedesti olevat lihteet ja tutkimukset
hin kyseenalaistaa suuresti ndiden merkityksen
kaukoliikenteelle.”

98 Mauranen, 1999, s.144-149
99 Mauranen, 1999, 5.94-103

Kanavat

Vesiteiden parantaminen ja kanavien
rakentaminen tuli kaupallisista ja sotilaallisista
syisti esille ympéri Eurooppaa 1500-luvulla.
Seuraavina vuosisatoina suunnitelmia tehtiin ja
toteutettiinkin monissa maissa, mukaan lukien
Ruotsin valtakunnassa, johon Suomi kuului. Niin
myods ensimmaiset suunnitelmat yhdistid Saimaa
Suomenlahdelle tehtiin jo 1500-luvun alussa,
jolloin hanketta myos kiytinnossi aloitettiin.
Ensimmaiinen yritys ei edennyt pitkille ja Saimaan
kanava rakentuikin vasta neljinnelli yritykselld
1800-luvulla.

1600-luvulla Pietari Brahen aikana vesistoja
yhdistivid kanavia suunniteltiin yhi suurella
ponnella, vaikkeivit ne edistyneetkidin
mainittavasti. Seuraavalla vuosisadalla, Ruotsin
valta-aseman heiketessi voimavarat suuntautuivat
supistuneen valtakunnan kauppayhteyksien
palauttamiseen. Kanavien suunnittelua jatkettiin
1800-luvulle asti, mutta vaikka tarpeesta

oltiin yhtd mielti, oli kiytinnon toteutus
ylitsepddsemiton ponnistus. Timin aikaisen
suunnitelman mukaan kanava oltaisiin toteutettu
Piijinteeltd, Uudenmaan halki, Helsingin
seudulle.

Niin Ruotsin vallan aikana vesireittien
parantaminen oli lihinni jokien ja koskien
perkausta sekd syventimisti, mika
kulkuyhteyksien parantamisen lisiksi, vihensi
myo0s tulvimista.!%°

VESISTOT OLIVAT HYVIN
TARKEITA PAIKALLISELLE
LIKENTEELLE SEKA
ULKOMAANKAUPAN
MYOTA MAAN
TALOUDELLE

100 Mauranen, 1999, s.150-166



Grabben kanava

Uudellamaalla toteutuneet kanavat ovat

lyhyiti ja suhteellisen nuoria, vanhin tunnettu
kanava periytyy kuitenkin keskiajalle. Grabben
kanava kulki muinoin monisatametrisena
kaivantona Lohjanharjun poikki, Lapptrisketin
pohjoispuolelta Mustionjoen tuntumaan. Vield
1930-luvulla kanavasta oli jiljellda 600 metrin
osuus, mutta nyttemmin se on kahta lyhytti
osuutta lukuun ottamatta havinnyt. Kanava on
ollut 10 metrii leved ja 2-3 metrid syvi, ja sitd on
todennikaisesti kiytetty yhteytend Lohjanjirveltad
merelle ja Raaseporin linnalle.

Kanava sai nykyisen nimensi Nils Grabbelta, joka
omisti kartanon vesireitin varrella, mutta nimi on
myShempii perua, eikd Grabbella ollut yhteytti
kanavan rakentamiseen.'®!

101 Putkonen, 2007

GRABBEN KANAVA
KULKI MUINOIN
MONISATAMETRISENA
KAIVANTONA
LOHJANHARJUN POIKKI

1900-luvun kanavat

Siilyneistd ja yha kiytossid olevista kanavista
pisimmit ovat Jomalvikin kanava Tammisaaressa
sekd Fladan kanava Porvoossa.

Jomalvikin noin 4km pitki kanava laskee
Edesvikeniltd Jomalvikeniin noin metrin
syvyiseni. Sen suunnittelu pantiin toimeen jo
1930-luvulla, mutta sodan viivistyttimini se
valmistui vasta vuonna 1951.

Fladan 3,5 km pitki kanava kulkee Porvoon etelid-
puolella, Kroksnissundetilta Skavarbolevikeniin,
ldpi Vessolandetin niemen. Kaunis kanavareitti on
valitettavasti hieman rehevoitynyt.'*

102 Myllykyld, 1991

Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit



Rannikon merivaylat

Historiallisten viylien tutkiminen on
ongelmallista, silld viylit itsessddn eivit

ole jiattineet jalkid perddnsi. Niiden
kulttuurihistoriallinen arvo on ympiroivissi
maisemissa sekd merenkulkuun liittyvissa
rakennuksissa ja rakenteissa, jotka ovat syntyneet
pddasiassa kaupan ja hallinnon tarpeisiin,
luonnonolojen ja asutuksen ehdoilla.

Varhaisimpia merenkulun viylii ei tunneta
tarkasti, mutta pronssi- ja rautakautisista
muinaisjidnnoksistd nihdidin rannikkoalueen
asukkaiden, tai sen kautta kulkeneiden, hallinneen
jovarhain tarvittavan teknologian merenkulkuun.
Muinaisella saaristoalueella harjoitettiin pyynti
sekid kauppaa, ja ndhtivisti viikingit kulkivat
ensimmiisen vuosituhannen lopulla vakiintunutta
reittid Uudenmaan rannikon kautta itdian. Timo
Miettisen mukaan Suomenlahtea itiin kulkenut
meritie oli kiytdssi jo ennen viikinkiretkid. Nimai
varhaisimmat viylit seurailivat silloisia rantoja ja
ovat nykyiin ainakin osittain maatuneita.!®?

Ensimmadiset kirjalliset lihteet rannikon viylista
ovat 1200-luvulta, tanskalaisesta matkaoppaasta.
Runsaasti tutkittu lihde osoittaa jo tuolloin
olleen nykyisen kaltaisia pddviylid. Tirkein niista
vakiintuneista viylisti kulki Ahvenanmeren

ja Saaristomeren kautta Porkkalanniemelle

103 Hiro, 1993, 5.56-57

Uudenmaan rannikko ja merivaylat
1780-luvulla
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Lahteet: Kuninkaallinen merikartasto ja
- Kuninkaan tiekartasto

jaedelleen Suomenlahden ylitse Tallinnaan.
Reitilti ristesi viylid myos muihin tirkeisiin
kaupunkeihin, kuten Turkuun ja Viipuriin.
Liikenteen kasvaessa rakennettiin merenkulkua
helpottavia loistoja ja kummeleita, sekd
myShemmin majakoita ja luotsikylii.

1800-luvulla pysyvi sekd vapaa-ajan asutus
lisddntyi vdylien varrella, miki synnytti vapaa-
ajan purjehduksen. Niin alkanut huviveneilyn
kehitys on hiljalleen ottanut pdiroolin
merenkulussa. Viimeisen sadan vuoden aikana
niiti saariston sisi- ja ulkoviylii on oiottu,
syvennetty ja uusittu palvelemaan kasvanutta
liikennettd, mutta paikoin luonnonolojen
tihden ne ovat yhi perinteisilli linjoillaan.
Nikyvimmit vanhoista viylisti sdilyneet osat
ovat merenkulkua helpottavat rakenteet seki
rakennukset. Harri Nyman kiy Museoviraston
raportissa, Meriviylien rakennusperintd kattavasti
lapi nditd kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
rakennusperintokohteita.!**

My0s hoyrylaivaliikenne oli sangen yleista
rannikoillamme 1800-luvulta 1900-luvun
ensimmaiisille vuosikymmenille asti. Yhi nykyidin
hoyrylaiva liikenndi sddnnollisesti Helsinki-
Porvoo seki Helsinki-Loviisa vililli.

104 Nyman, 2009
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Ajaessa ympiri Uudenmaan tieverkostoa huomaa
nopeasti kuinka vuosisatoja kiytossi olleet tielinjat
ovat viime vuosisadan autoistumisen myoti
jddneet sivuun. Nakyvimmilldin timi on reiteilld,
joilla vanha kiemurteleva ja kumpuileva tie yhi
kulkee suoran moottoritien rinnalla. Suomi on
harvaan asuttu maa ja vanhoja sorapiillysteisii
tielinjoja on yhi jiljelld lukemattomin méirin.
Mutta historiallisesti tirkeimmait kulkusuunnat
jareitit ovat maan kehittyessi sdilyneet
merkittivimpini ja olleet ndin ensimmaisini
alttiita muutoksille ja liikenteellisille
parannuksille. Niin kulttuurihistoriallisesti
arvokkaimmat tielinjaukset ovat monin

paikoin leikkautuneet ja jidneet uudemman
infrastruktuurin alle.

Uusimaan liapi kulkee yksi Suomen
merkittivimmisti teisti, joka yhdisti idin
linteen, Tukholman Pietariin. Suurta Rantatieti
pitkin kulkivat kiskyt niin Ruotsin kuin Venijin
vallan aikana ja yhi nykyddn saman suuntaiset
moottoritieyhteydet ovat Suomen taloudelle
tirkeimpid maantieyhteyksii.

Niitd yhteyksid kehittiessi ei tarvitse museoida
koko tieverkostoa, mutta on hyvi muistaa ja
arvostaa linjauksien historiallisia merkityksii.
Ajonopeuksien maksimoimisen sijasta voi
tarkastella myo0s tien paikallista merkitysta
ympérdivissi kulttuuriympéristossi ja
yhdyskuntarakenteessa. Teiden suoristaminen
saattaa vihentidi ajomatkaa lihimpiin
keskukseen, mutta se saattaa samalla néivettad
elavin kyldkeskuksen tai kulttuurikohteen,
joka vuosisatoja aiemmin on syntynyt maantien
varteen. Tien mutkaisuus ja sorapiillysteisyys
ovat my0s luontaisia tapoja vihentii ajonopeutta,
joten vanhan siilyttimisti usein puoltaa myos
tieturvallisuus.

Tiehen suoranaisesti liittyvien ominaisuuksien,
kuten péillysteen, linjauksen seki rakenteen
lisdksi teiden kulttuurihistoriallisen arvon
sdilymiseen vaikuttaa lihiympariston mittakaava
sekd ympiroivd kaupunkirakenne. Mittakaavaltaan
ympirist6d massiivisempi rakentaminen vie

tien roolin ympéristod kokoavana elementtini,
samoin kuin yhdyskuntarakenteessa tapahtuva
painopisteen muutos. Nidin aikaisempi pditie
hautautuu usein ympiristoonsi ja muuttuu
luonteeltaan paikalliseksi sivutieksi. Té4ti voidaan
vilttid kaavoittamalla uudet rakenteet joko
tielinjan ympdrille, sdilyttien sen alueellisen
merkityksen, tai tarpeeksi etéille, jotta paikallinen
tiehierarkia siilyy.

Uudellamaalla on yhi harvemmin asutuilla
alueilla sdilynyt pitkii osioita historiallisista
tielinjoista. Niiti alueita kehitettdessa tulisi
pyrkii sdilyttimiin ehjit tiejaksot ja nikeméiin ne
rikkautena alueelle.
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Lihde: Rakennusperint6 (2014) ellei toisin
mainittu

Arvo ja merkittivyys

Rakennetun kulttuuriympériston ja
kulttuurimaisemien arvoa méiiriteltiessa
puhutaan mm. historiallisista,
rakennushistoriallisista, arkkitehtonisista,
rakennusteknisisti, taiteellisista ja maisemallisista
arvoista. Kohteen arvon méarittimisessi
(arkikielessd my0s arvottaminen) kiytetdin
vakiintuneita kriteereji. Alueiden ja kohteiden
hoito ja suojelu perustuu tunnistettuihin arvoihin
janiiden valtakunnalliseen, maakunnalliseen tai
paikalliseen merkittivyyteen.

Kaupunkikuva, taajamakuva
Rakennetun ympiriston ja kaupunki- tai
taajamatilan visuaalisesti hahmotettava ilmiasu.

Kulttuurimaisema

Nykyinen kulttuurimaisema on ollut aikaisemmin
tuotantomaisemaa, ihmisen perustoimintoja —
kuten ruoantuotantoa — palvelevaa ympiristoa.
Niin esteettiset arvot ovat lihtokohtaisesti
olleet toissijaisia ja nykyiselldidnkin ne ovat

my0s vahvasti kulttuurisidonnaisia. Tosin
vanhempi agraarimaisema on yleensi kehittynyt
hyvimultaisille ja ilmastollisesti suojaisille
paikoille, miki tekee niistd kasvustollisesti
monilajisempia ja rehevimpid, verrattuna
my6hempiin teollisuusvetoisiin ympéristoihin.
Tiest6 Uudenmaan kulttuurimaisemassa

on valtaosin maaston muotoja seurailevaa,
pienipiirteisti, jonka varrella lehtipuukujat,
kivi- puu- ja pensasaidat seki peltoaukeat ovat
tyypillisimpid merkkeji kulttuurista. Myds
useat maatilojen talouspihat, vanhat kirkot,
hautausmaat ja ruukkiyhdyskunnat ovat vanhojen
teiden varsilla.

Tielinjojen muutoksilla on merkittivi osuus
kulttuurimaiseman siilyvyyteen. Uudet
linjaukset usein joko tuhoavat tai ndivettivit

vanhan ympiriston, toiminnan tarpeellisuuden
kadotessa. Niin ollen parhaimmat siilyneet
kulttuurimaisemat ovatkin pysyneet sopivassa
balanssissa jiddessidin hieman sivulle uusista
rakentamisen keskittymistd, mutta pysyneet silti
osana yhdyskuntarakennetta.!%®

Kulttuuriympiristo

Kulttuuriympiristo on yleiskisite. Silld
tarkoitetaan ympiristdd, jonka ominaispiirteet
ilmentivit kulttuurin vaiheita seki ihmisen ja
luonnon vuorovaikutusta. Kulttuuriympéristoon
liittyy myos ihmisen suhde ympérist6onsi
ennen ja nyt; sille annetut merkitykset,
tulkinnat ja sen erilaiset nimeidmiset.
Tarkemmin kulttuuriympirist6d voidaan kuvata
kisitteilld kulttuurimaisema ja rakennettu
kulttuuriympiristo. Kulttuuriympiristoon
kuuluvat myos muinaisjainnokset ja
perinnebiotoopit

Historiallinen kerroksisuus

Alueen tai kohteen ominaispiirre, kun alueella

tai kohteessa on nikyvissi / koettavissa eri
aikakausien rakenteita, materiaaleja, tyylipiirteita,
tms., jotka ilmentévit rakentamisen, hoidon ja
kiyton historiaa ja jatkuvuutta.

Maakunnallisesti merkittivi maisema
Asiantuntijaviranomaisten méiirittelema
maakunnallista ominaisluonnetta ja
maakunnallisia erityispiirteiti ilmentivd maisema.

Maamerkki

Luonnonelementti tai ihmisen toiminnan

tulos, joka erottuu muusta ympéristosti joko
sijaintinsa (vrt. maisemarakenne), visuaalisen
hahmotettavuuden/ ominaisuuden (vrt.
maisemakuva) tai siihen liitetyn merkityksen
vuoksi. Tyypillisid maamerkkeji ovat kalliot, kirkot
ja muut korkeat rakennukset.

Maisema

Muodostuu elollisista ja elottomista tekijoista sekd
ihmisen tuottamasta vaikutuksesta, jotka ovat ns.
maiseman perustekijoiti, niiden keskiniisesta
vuorovaikutuksesta sekid maiseman visuaalisesti
hahmotettavasta ilmiasusta, maisemakuvasta.
Eurooppalaisen maisemayleissopimuksen

105 Keramaa, 1994, 5.7



mukaan maisema tarkoittaa aluetta sellaisena
kuin ihmiset sen mieltivit ja jonka ominaisuudet
johtuvat luonnon ja/ tai ihmisen toiminnasta ja
vuorovaikutuksesta.

Maisemarakenne

Muodostuu maiseman perustekijoiden
keskiniisestd suhteesta ja vaihtelusta, jossa
maiseman solmukohdat ja maamerkit jasentivit
maisemaa.

Maisematie

Maisematielli tarkoitetaan maisemallisesti
kaunista tietd, mutta sen médrittely on viime
kidessi subjektiivinen. Monissa Euroopan
maissa maisemareitit on miiritelty ja merkitty
karttoihin. Vaikka maisemalliset ominaisuudet
ovat matkailuteilli tirked vetovoimatekiji, se
ei ole riittiva peruste matkailutien statuksen
saavuttamiseksi.!o

Maisematila

Tila, jonka muodostavat maiseman perustekijit ja
niiden keskiniiset suhteet. Maisematilat voivat olla
selkeisti rajoittuvia tilakokonaisuuksia tai laajoja
rajautumattomia avoimia alueita. Maisematilat
voivat muodostaa tilasarjoja.

Matkailutie

Tie, jolla on sen yleiseen liikenteelliseen
merkitykseen nihden poikkeuksellisen runsaasti
matkailijoiden kannalta merkittivii kohteita, ja
tdmin lisdksi silld on erityinen matkailuelinkeinon
toimintaedellytyksii ja alueen kilpailukykya tukeva
merkitys.!%”

Vuonna 2014 Suomessa on kymmenen
Tiehallinnon hyviksymii, toiminnassa olevaa
matkailutieti.

Museotie

Uudellamaalla on kaksi museotieti,
Fagervikintie ja Tuusulan Rantatie. Niiti suojelee
muinaismuistolaki, rakennussuojelulaki seki
laki yleisisti teistd. Museoteiksi on valikoitu
tieliikennehistoriallisesti arvokkaimmat ja
edustavimmat osat. Uudellamaalla valikoituneet
kaksi museotietd ovat osia pidemmisti
tielinjauksista ja ovat sdilyneet poikkeuksellisen
hyvin, jiddessiin toissijaisiksi teiksi kanta- ja

106 Tiehallinto, 2004
107 Tiehallinto, 2004

valtatieverkoston kehittyessi, mutta ovat
kulttuurihistoriallisen arvonsa johdosta

silti onnistuneet sdilyttimain funktionsa.
Fagervikintie on osa Suurta Rantatieti ja Tuusulan
Rantatie osa Iti-Hidmeesti Helsinkiin kulkevaa
lapikulkutietd.!o®

Perinnemaisema

Perinteisten elinkeinojen ja maankiyttdtapojen
muovaama alue, jonka historialliset piirteet ovat
sdilyneet. Perinnemaisemia ovat esimerkiksi niityt
ja hakamaat ja niiden kiyttoon liittyvit rakenteet
ja rakennelmat. Kulttuuri- ja perinnemaisema
-kisitteet ovat osin paillekkiiset,
perinnemaisema on usein melko pienialainen ja
osa laajaa kulttuurimaisemaa. Perinnebiotoopeiksi
nimitetdin pddosin niitty- ja laiduntalouden
monilajisia luontotyyppeji esim. kuivat ja kosteat
niityt, hakamaat ja metsilaitumet.

Rakennettu kulttuuriympirist6, rakennusperinto
Kisite viittaa seki konkreettisesti rakennettuun
ympiristoon ettd maankiyton ja rakentamisen
historiaan ja tapaan, jolla se on syntynyt.
Rakennettu kulttuuriympiristdo muodostuu
yhdyskuntarakenteesta, rakennuksista sisi- ja
ulkotiloineen, pihoista, puistoista seki erilaisista
rakenteista (kuten esim. kadut tai kanavat).
Rakennusperinto on pdidsiintoisesti synonyymi
rakennetulle kulttuuriympéristolle, joskus
kisitettd kiytetddn tarkoittaen erityisesti vanhoja
rakennuksia.

Reunavyohyke

Rajaa maisematilaa. Esimerkiksi peltoa
rajaavat puut ja muu kasvillisuus muodostavat
maisematilan reunavyohykkeen.

Selvitys

Alueen tai kohteen historian, ominaisuuksien,
toiminnan tai fyysisten piirteiden muutosten
kuvaamista ja selvittimistd mm. maastokiynteihin
ja arkistolihteisiin perustuen. Selvitys sisiltid
yleensi johtopditoksii ja yhteenvetoja alueiden

tai kohteiden arvosta (esim. maisemaselvitys,
rakennushistoriallinen selvitys, kaavojen
edellyttimit selvitykset).

108 Liimaitainen, 2007, s.5, 9,32
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